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la violencia contemporanea de 1965
al presente mostrando la intensidad
y persistencia del fenémeno violen-
to, como su discontinuidad y conti-
nuidad: la conclusion tltima (pag.
338). que establece es desalentado-
ra: “la paz serd impensable sin un
proceso desde abajo, desde un tra-
bajo de artesania en la reconstruc-
cion del vinculo y la convivencia™ ya
que varios sectores de la clase do-
minante no estdn interesadas en ello.
O si no véase las encendidas protes-
tas y polémicas que se han genera-
do a partir de los planteamientos del
actual Gobierno en torno a la resti-
tucion de tierras, etc.

Una gran virtud del volumen es
que como el libro esta orientado a
un publico amplio, no especializado.
su virtud radica en que “cualquier
hijo de vecino” nacional o extranje-
ro, pues la obra ha sido o estd en pro-
ceso de traduccion al inglés, puede
informarse, tener una vision bien
argumentada y solida de los hechos
del poder, de la produccién y del
conflicto. Sin embargo, hacen falta
algunos articulos para completar el
cuadro: de la época colonial se echa
de menos uno sobre la ocupacion del
territorio, y otro sobre las formas de
trabajo colonial (encomienda, mita,
hacienda, mineria, etc.), el siglo X1x
necesita uno sobre el proceso poli-
tico y econémico posterior a la In-
dependencia hasta el arranque de la
Regeneracion, el siglo Xx uno sobre
la politica. Tales carencias hacen que
por momentos el lector quede un
tanto desorientado. Por ultimo, el
libro esta dedicado al profesor Jai-
me Jaramillo Uribe, con quien,
como bien lo dice la dedicatoria, los
historiadores siempre estaremos en
deuda. En realidad, bien mirado,
el volumen recoge muchas de las in-
quietudes que por afios han acom-
panado al gran pionero de la Nueva
Historia colombiana. Igualmente, el
criterio de seleccién y escogencia de
autores y tematicas, es similar a la
que Jaramillo utilizé en el Manual
de historia de Colombia (1978, 1979,
1980), existiendo una gran diferen-
cia, en los treinta afios que van del
Manual a Colombia. Preguntas y res-
puestas, la historiografia colombia-

na se ha profesionalizado, tecnifica-
do y diversificado, gracias a la labor
pionera de Jaramillo, de una mane-
ra impresionante.

JOSE EDUARDO RUEDA
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. Qué queda
de los puertos
en las ciudades?

Ciudades portuarias en la Gran
Cuenca del Caribe. Vision historica

Jorge Enrique Elias Caro

vy Antonino Vidal Ortega (eds.)
Barranquilla, Ediciones Uninorte;
Santa Marta, Universidad del
Magdalena, 2010, 539 pags.. il.

Un viajero que llegase en su carro
desde “los Andes” a Barranquilla
deseoso de ver al mar se perderia
porque no hay senalizacion que lo
conduzca; asi mismo, querra ver el
paso del rio Magdalena por la ciu-
dad, pero el rio quedé escondido por
la zona industrial. ;Qué tan Caribe
es Barranquilla? ;Se sienten los ha-
bitantes de Maracaibo del Caribe?
(Enverdad, han construido su iden-
tidad alrededor del Caribe?

Cierta historiografia ha querido
construir un discurso de identidad
alrededor “del Caribe”, “lo Caribe™.
El libro que resefiamos se propone
estudiar a Santa Marta y Cartagena
como ciudades portuarias en forma
comparativa con Veracruz, LLa Ha-
bana, Maracaibo y Trujillo (Hondu-
ras). Los editores de la obra son los
investigadores de la Universidad del
Magdalena, Jorge Enrique Elias
Caroy Antonino Vidal Ortega, quien
en la actualidad es investigador del
Grupo de Investigaciones en Histo-
riay Arqueologia del Caribe Colom-
biano de la Universidad del Norte,
ha publicado ya varias obras como
Cartagena de Indias y la region his-

e

HISTORIA

torica del Caribe, 1580-1640", con
Alvaro Baquero Montoya ha com-
pilado documentos claves del siglo
Xvl de Santa Marta, De las [ndias
remotas... Cartas del Cabildo de San-
ta Marta (1529-1640) y ha contribui-
do con la excelente trilogia acerca
de la historia de Cartagena publica-
da por la sucursal del Banco de la
Republica en esa ciudad. Ademas.
Vidal fue el creador de la primera
revista digital de historia de la costa
Caribe, Memorias. Por ello, su tra-
bajo se inscribiria en un proyecto de
largo aliento para impulsar la disci-
plina histérica en Barranquilla,
como lo ha venido haciendo la Uni-
versidad del Atldantico a través del
pregrado en Historia y la revista His-
toria Caribe que ya se aproxima a
sus veinte numeros consecutivos.
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El texto que resenamos, es la se-
gunda obra, en verdad como editor
y autor de un ensayo, publicada por
el historiador sevillano en compania
del profesor de la Universidad del
Magdalena Jorge Enrique Elias
Caroy es resultado de las memorias
de un seminario realizado en Santa
Marta convocado por la Universidad
del Magdalena y la Universidad del
Norte que conto con investigadores
de Cuba, Espana, México, Venezue-
la y Honduras.

El titulo de la obra, Ciudades por-
tuarias..., sugiere que se trata de la
historia urbana de aquellas urbes
moldeadas por el puerto o que éste
haya sido el eje articulador de la ciu-
dad, o que el trasegar de éstas, sus
“imaginarios” tengan la impronta del
puerto. No sabemos si los hombres
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del siglo xvii consideraban a Santa
. Marta o a Cartagena de Indias ciu-
dades portuarias. o sus identidades
personales eran “Caribe™; lo cierto
es que hoy un habitante de Santa
| Marta no la considera una ciudad

portuaria, todo lo contrario. anhe-
| lan sacar al puerto de la ciudad.

Otra idea que se viene a la cabe-
za al leer el titulo de la obra es la
existencia de una masa de trabaja-
dores urbanos que laboran en el
puerto o que un amplio movimien-
to social se haya originado alli. Por
ultimo, el titulo sugiere que se va a
cstudiar el desarrollo del puerto
como infraestructura vinculado, por
supuesto, al crecimiento econémico
de las economias latinoamericanas.
Algunos de estos temas se tocan en
la obra resenada. ;Qué tan nove-
dosa es la obra? En términos cuan-
titativos podriamos decir que en una
revision del indice de la revista es-
panola* Revista de Indias desde
1996 a 2010 apenas se publicaron
dos articulos?; de igual manera, en
la revista Estudios de Historia So-
cial y Econémica de la Universidad
de Alcala de Henares, se publicaron
entre 1988 a 1998 apenas cuatro ar-
ticulos referidos al tema del puerto#
y la revista Anuario de Estudios
Americanos entre 1974 y 2010 pu-
blicé un solo articulo acerca del tema
del puerto, pero del Pacifico, de
Lima3. Es decir, la obra recogida
podria haber resultado novedosa y
necesaria.

Ningun investigador de estas pu-
blicaciones titulo su trabajo o enfo-
co el asunto como “Ciudades por-
tuarias” o hizo mencién de la “Gran
Cuenca del Caribe”, se hacia nece-
sario, por tanto, explicarle a los lec-
tores porqué se acudia a un titulo tan

homogeneizador, por decirlo de al-
guna forma. De igual manera, una
publicacion en Manizales titulada
“Ciudades cafeteras de las monta-
nas andinas™, generaria desconcier-
to entre los lectores.

Los ensayos publicados abarcan
una temporalidad que va desde el
siglo xvi hasta el siglo xi1x, de alli que
hubiese sido importante que en la
introduccion los editores hubiesen
destacado. por una parte, el papel
historico de los puertos del Caribe
para el comercio y la mineria colo-
niales; por ejemplo, Juan Marchena
escribe en un articulo acerca del
puerto de Cartagena que “a estos
puertos del Caribe se allegaban me-
tales procedentes de regiones mine-
ras a veces tan lejanas como Potosi
o el Bajo Peri”. Por otra parte, en
el siglo x1x, hubo un cambio sustan-
cial espacial del crecimiento econé-
mico, el cual se polarizé hacia los li-
torales, hacia los puertos; el puerto
de Buenos Aires fue el ejemplo cla-
sico. Segtin Jorge Gelman, la “lote-
ria de bienes”, es decir, tener recur-
sos en el momento necesario, fue
mas importante que las variables
institucionales, culturales y politicas
en el €xito o fracasos econémicos de
las nacientes republicas®. ; Qué pasé
con la loteria de bienes en la Costa?

Ademas, se requeriria haber lla-
mado la atencién acerca de las
fuentes documentales como las que
reposan en los fondos Guerra y Ma-
rina y Aduanas del Archivo Gene-
ral de la Nacion de Bogota para
hacer una historia de las relaciones
economicas de Cartagena con los
puertos de La Habana, Santiago de
Cuba y Manzanillo.

En cambio, los editores nos re-
cuerdan la relacion de los puertos y
la civilizacion humana, “los grandes
cambios que estd experimentando la
actividad maritima mundial...”, lo
cual le da mayor protagonismo a las
ciudades portuarias, el TLC...

Antonino Vidal Ortega colaboré
en la presente obra acerca de la “ciu-
dad portuaria” de Cartagena, con un
documento interesante del siglo xvi,
la “Relacion del sitio asiento de
Getsemani y casas del que hace el
gobernador y oficiales reales y capi-
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tan Cristobal de Roda ingeniero mi-
litar...”, que ya habia sido publica-
do, pero que ahora presenta con un
nuevo titulo: “Cartagena de Indias
la ciudad-puerto y los hombres en-
tre 1600y 1650”. Me parece que este
y el ensayo “Curazao y Riohacha:
dos puertos caribefios en el marco
del contrabando judio (1650-1750)”
del historiador vienés Christian
Cwik son los mejores trabajos que
uno puede leer en este libro.

Podemos agrupar los articulos de
la obra resefiada en econémicos,
como los referidos al importante
puerto de La Habana colonial (“El
puerto de La Habana: de principal
enclave del comercio indiano a ca-
becera de una economia de planta-
cion”, de Arturo Sorhegui D’Mares,
quien es profesor de la Universidad
de La Habana; “La Real Compainia
de Comercio de La Habana. Su acti-
vidad por el puerto de Carenas”, de
Mercedes Garcia Rodriguez del Ins-
tituto de Historia de Cuba; “La con-
formacion del circuito mercantil
trasatlantico entre Cdadiz, Tenerife,
La Habanay Veracruz (1750-1850)”,
de Abel Judrez Martinez de la Uni-
versidad Veracruzana).

Por una parte, el articulo de
Arturo Sorhegui abarca el largo pe-
riodo de 1561 a 1880, un tiempo rico
en acontecimientos de la politica im-
perial espafola. Asi como sefiala el
titulo del articulo, fundamentado
solo en bibliografia, se describe de
manera sencilla la transformacion
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del puerto habanero de “enclave del
comercio indiano a cabecera de una
economia de plantacion”. En ver-
dad, no es un articulo de historia
economica y no agrega nada nuevo
al conocimiento de dicho periodo,
salvo unas descripciones de la am-
pliacion fisica del puerto habanero.
Por otra parte, el trabajo de la in-
vestigadora cubana Mercedes Gar-
cia Rodriguez, “La Real Compaiiia
de Comercio de La Habana. Su ac-
tividad por el puerto de Carenas”,
no alcanza la calidad de la obra de
Moreno Fraginals.

Un caso de estudio de una Com-
pania digna de haberse incluido por
los editores pudo haber sido el de la
Compania Guipuzcoana de Caracas,
que ponia el precio y comercializa-
ba el cacao de los cosecheros del gra-
no de la rica élite caraqueiia en el
siglo xviily lo enviaba por el puerto
de La Guaira hasta el puerto de
Veracruz.

Robert James Ferry destaca, en
un interesante articulo sobre la his-
toria del precio del cacao?’, los moti-
vos de una rebelidon antes de la In-
dependencia. Segtin los propietarios
de mds de un millén de drboles de
cacao, una fanega de cacao era com-
prada por la Compaiiia en el puerto
de La Guaira por nueve pesos y ven-
dida en el puerto de Veracruz a 52
pesos! La disminucién tuvo, como
diriamos hoy, un efecto doming,
puesto que la Nueva Espana era
proveedora del metélico circulante
en la Provincia de Venezuela y la
baja del precio significaba menos
monedas de plata.

Ademas, la disminucién del pre-
cio representaba menos ventas de
esclavos por parte de la South Sea
Company en Caracas (de doscien-
tos esclavos en 1724 se paso a ven-
der a los cosecheros a mds de qui-
nientos en cada afno de 1731 a 1734):
aclara Ferry, “la participacién co-
mercial en Caracas de la South Sea
Company habia alcanzado un 25%
en 1737 y 1738, mientras que en el
resto de los puertos hispanoameri-
canos donde tenia sus asientos nun-
ca habia sido mayor del 5% del to-
tal de esclavos vendidos antes de
17277%. El impacto que tuvo la dis-
minucion del precio del cacao y su
percepcion de la responsabilidad de
la Compaiiia vasca fue enorme pues-
to que condujo a la sublevacion de
Juan Francisco de Leén en 1749 que
intranquilizé a los Mantuanos, a los
miembros de la élite de Caracas has-
ta 1810.

El tema de la Compania Guipuz-
coana es de mucho interés en la
historiografia venezolana como lo
muestran los trabajos de Ramoén
Aizpuria o Gerardo Vivas, entre
otros. Sin embargo, los editores nos
presentan el trabajo del historiador
German Cardozo Galué, “Mara-
caibo: génesis y desarrollo de un
puerto caribeno”, que es una version
de una obra del autor publicada en
1991! acerca del circuito comercial
entre los rios Zulia, Catatumbo y el
puerto del lago de Maracaibo.

Queda aun por escribir una his-
toria de las relaciones historicas en-
tre Riohacha y Maracaibo en medio
del conflicto wayu o del comercio
mestizo del dividivi.

Los siguientes articulos clasifica-
dos, por comodidad, en el género de
historia econdmica colonial también
son, por una parte, los de los mexi-
canos Feliciano Garcia Aguirre, “El
puerto de Veracruz: de garganta de
los reinos a circuito caribeno privile-
giado” y el de Abel Judrez Martinez,
“La conformacion del circuito mer-
cantil trasatldntico entre Cadiz,
Tenerife, La Habana y Veracruz
(1750-1850)”, pero no superan las
expectativas historiograficas del lec-
tor informado acerca de lo que se
produce en México.

HISTORIA

Es recurrente en la historiografia
econdmica mexicana el tema del
puerto de Veracruz, desde el viejo
articulo de Pierre Chaunu? de 1960,
hasta la tesis doctoral de una disci-
pula de Carlos Marichal, Matilde
Souto Mantecén'® publicada en el
2001, cuya obra es una historia del
Consulado de Comercio de Vera-
cruz, el puerto que gozo de una gran
actividad gracias a los 315 comer-
clantes que se movieron entre 1794
y 1824.

La autora calcula —a partir del
impuesto de averia que cobraba el
Consulado—, como medida del co-
mercio, que por el puerto de Vera-
cruz pasaba el 59% de las importa-
ciones y el 78% de las exportaciones,
por lo que este puerto colonial era
el mas importante y solo cederia esa
posicion a partir de 1810 al de La
Habana. En fin, los logros de la
historiografia econdémica colonial
mexicana'' no se ven reflejados en
los articulos acerca del puerto de
Veracruz aqui publicados.

Una veta interesante acerca del
tema de los puertos del Caribe lo
sugiere Brian R. Hamnett, quien
afirma que el puerto de Veracruz
desempend un papel importante en
la cuenca del Caribe “hasta que los
intereses del comercio de los angloa-
mericanos los comenzo a desplazar
y sacar del juego™. ; Como fue el caso
de los puertos del Caribe colonial y
republicano de la Nueva Granada?
. Como fueron los ciclos del comer-
ci0 por los puertos de Cartagena,
Santa Marta e incluso del importan-
te puerto fluvial de la villa de Santa
Cruz de Mompox?
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La historiografia econdmica, fis-
cal colonial y republicana se intere-
sa por las redes sociales, mercanti-
les. las relaciones de negocios, las
politicas aduaneras vy fiscales de las
nacientes republicas; cémo unos
puertos declinaron a favor de otros
gracias a la Guerra de Independen-
cia, como fue el caso del puerto
mexicano de San Blas'2. Ademas, el
tema de los puertos estd relaciona-
do con la creacion de los Consula-
dos de comercio y su papel como
aglutinador de los intereses de las
€lites mercantiles.

Un articulo que se anuncia en
esta direccion es el de Ratil Romadn
Romero, “La crisis del puerto de
Cartagena de Indias: conflictos y
fracasos de sus proyectos de de-
sarrollo (1830-1848)". No obstante.
las conclusiones del breve ensayo
han sido bastantes difundidas por
los cultivadores de cierta historio-
gratia escrita desde Cartagena, pero
no fundamentadas:

[...] entre 1830 y 1848, los proyectos
impulsados por los sectores de la élite
cartagenera con el objetivo de en-
frentar la crisis econdémica que vivia
el puerto y fortalecer un modelo eco-
némico exportador, apoyado en la
produccion agraria y en la capacidad
del monopolio comercial del puerto
de Cartagena, fracasaron en gran me-
dida por las restricciones y trabas que
puso el gobierno central para favore-
cer el fortalecimiento del Estado.

Falto aclarar del Estado *“Andino™.
Pero, ;cudl “gobierno central™ en
18307 ;Cual “fortalecimiento del
Estado™ en 1848? ;Cudl modelo
economico exportador en 18307

Mientras no se escriba historia
cconomica. historia de las fiscali-
dades e historia de los crecimientos
economicos regionales, seria apre-
surado hacer dichas conclusiones
que no superan las ideologias que
ven el atraso econdmico de la costa
de manera exclusiva en Santa Fe de
Bogotd, en el “centralismo™ entre
11830 y 1848! Como es obvio, mu-
chos amantes del discurso del “Mar
Caribe”, el “Gran Caribe” la “Re-
gion Caribe™ “Somos Caribe™ po-
drian encontrar inspiraciéon en las
conclusiones de Ratl Roman.

Un trabajo desde la historia so-
cial acerca del puerto de Cartagena
en el siglo xix es del distinguido
historiador de la Universidad de
Cartagena, Sergio Paolo Solano ti-
tulado “Un problema de escala: la
configuracion social del puerto en las
ciudades del Caribe colombiano
(1850-1930)". El autor manifiesta
que la historiografia se ha referido
solo a aspectos “parciales” del puer-
to como el comercio, como “un sitio
orillero, “se le reduce a la condicion
de un conjunto de cifras sobre el co-
mercio internacional...”. Obviamen-
te, esta si es una reduccion.

No sé€ si el autor se refiere a los
utiles trabajos de Anthony Mec-
Farlane y de René De La Pedraja
acerca del comercio cartagenero en
el siglo xvii1, pero no se podria de-
cir que los citados estudios “redu-
cen” al puerto cartagenero a “un
conjunto de cifras sobre el comer-
cio internacional”. M4s atn, escri-
be el autor, que la historia de los
puertos “del Caribe”, de sus ciuda-
des, se ha visto como “un aditamen-
to de las economias productivas del
interior'3 de Colombia”, es decir, de
“los Andes”. Ahora bien, ;Por qué
la historiografia colombiana habia cir-
cunscrito la historia, de las ciudades-
portuarias de la costa, perdén “del
Caribe”, “a la sola perspectiva eco-
nomica”, como si fuese poco. La res-
puesta es sencilla, sucede que Colom-
bia se formé “de espaldas al mar”,

RESENAS

afirma el profesor Sergio Solano. En-
tonces, ;por donde entré el comer-
cio durante trescientos anos y en el
siglo x1x? ; Cudl fue la importancia del
comercio cartagenero para la Nueva
Granada? ;Acaso Cartagena de In-
dias no recibia los Situados? ;Cémo
entonces que Colombia se formo a
“espaldas del Mar™?

La historiografia de Cartagena, la
del “primer “Caribe”, se ha escrito
de espaldas a sus provincias, del
Sinu. de Valledupar, de Riohacha. El
pais si se formo de espaldas a los Lla-
nos, del Chocé, de los indios de Pas-
to y de Boyacd, de los indios de la
sabana de Bogota, en fin, se formé
de espaldas a si mismo. La segunda
razon que ha impedido que Colom-
bia, haya despreciado el estudio de
las ciudades portuarias, segtin el au-
tor, es por “el alto precio en vidas y
riqueza material que pagé en la lu-
cha por la Republica”, lo que pro-
dujo, segun el profesor Solano, “el
ascenso y la hegemonia del interior
andino”. En realidad, alin no exis-
te un trabajo de largo aliento que
permita cuantificar “el alto precio
en vidas y riqueza material que
pago” Cartagena. A pesar de ello,
la victimizacién de la costa ha servi-
do como una forma de construccién
del discurso de identidad costefio.

Por otra parte, es muy arriesgado
atribuir a la Guerra de Independen-
cia el atraso de la historiografia cos-
tena acerca de un punto, un enfo-
que tan concreto como el de las
“ciudades portuarias”. En términos
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generales, la historiografia sobre | y hagiografico”. Al hacer una nueva % 20Colonial% 20Novohispano% 20
Cartagena se ha desarrollado tandes- | revision de las publicaciones del iil- Durante% 20un% 20Per% C3% AD
igual. quizd, como en otras regiones. | timo decenio se encuentran trabajos GHLse BRISMICL visy W 20 Verioriz
Luego de lo anterior., el investi- | mads interesantes en términos teori- - 3(}{]58?'Iﬁ3“j'pdf: R““]“_lf Widmer
= s : Sennhauser. “Veracruz y el comercio de
gador expone Sus tesis de que el | cos y metodolégicos relacionados harinas en el Caribe espafol. 1760-
puerto en el Caribe colombiano, en con el tema de la historia del libro, 1830", en Estudios de Historia Social v
el de Cartagena fue “el refugio de como son el aprendizaje de la escri- Econémica de América, nim. 13, 1996.
los sectores subalternos que de he- | tura por parte de los caciques letra- pags. 107-122. J
cho lo dominaban™, lo que permitié | dos en el siglo xvi'4, 0 el uso de la | 5 I¢odoro Hampe Martinez, “La activi-
“disputarle el protagonismo a la pla- | escritura por los esclavos en los juz- s elvad i) =
_ _ ; & ‘ primera mitad del siglo xvi. en Anuario
zacentral en la vida de la ciudad. Era | gados coloniales!'s. de Estudios Americanos. nim. 42. 1985,
a partir del puerto y no de la plaza 6. Enrique Llopis, Carlos Marichal.
central que la ciudad se reproducia”. VLADIMIR DAZA VILLAR (coords.), Latinoamérica y Espana:
Es que la ciudad, escribe el autor, “se Universidad de Caldas 1800-1850. Un crecimiento economico
formé alrededor de la Plaza de La rrc{f!fi f’{a’c‘ﬁpc:’mm!.Madrid.h’hlrciui Pons
Mar (de La Aduana)” no como en — Historia, Instituto Mora. 2009, pag. 14.
By ., 1. Antonino Vidal Ortega. Cartagena de 7. Robert J. Ferry, “El precio del cacao.
los Andes”, que fue alrededor de Indias y la region histérica del Caribe, sus exportaciones y la rebelion en la
la Plaza. Pero el impacto del “mun- 1580-1640, Sevilla, Consejo Superior de Caracas del siglo xvi. La prosperidad.
do portuario” del Caribe contribu- Investigaciones Cientificas, Escuela de la caida y el monopolio vasco™, en
y6 en la conﬁguracién social a la Estl{dic}s Hispano-Americanos, Uni- Lyman L-J‘f’h“w” :»:-'Enriquel Tandeter
creacién de una “visién particular verSld_ad de Sevilla, 2({02. (Emlnrp:a.? !_?,-:ermmmxsf [_‘{IE(JFI.IHI{{’E., f’rf’-
del tundo™ no suieta 4 la disciolina 2. Acudimos a gs[as revifstas p!.mstu que (I(:“& v salarios en A,-HI{"F.'(_ a Latina, siglo
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Territorio muisca,
invasion espaiola
y comercio de la sal

Sal y poder en el altiplano de Bogota,
1537-1640

Ana Maria Groot

Universidad Nacional de Colombia,
Facultad de Ciencias Humanas.
Bogota. 2008, 171 pags.

Cuando se habla de antropologia se
piensa en mitos, metaforas y poemas
€picos que tratan de explicar los ori-
genes del mundo, de la humanidad
y de los dioses, es decir, mostrar la
perspectiva filoséfica que pueda te-
ner una etnia o una minoria que tra-
ta de mantenerse en contraposicion
del monoculturalismo imperante.
Pero la antropologia también trata
aspectos de la cultura material de los
pueblos, como su vivienda, su ma-
nera de vestir, la produccién de bie-
nes para el comercio, su organiza-
cion sociopolitica y su sistema
econdomico. Esta perspectiva mate-
rial, aun cuando con un claro énfa-
s1s historiografico, es la que se ob-
serva en el libro que se resena aqui,
una obra de la antropdloga e histo-
riadora Ana Maria Groot, quien
toma algunos elementos importan-
tes de la cultura material del pueblo
muisca para explorar y hacernos
comprender como se desarroll el
negocio de la sal en los siglos xvi y
XVII, justo cuando los invasores es-
panoles se estaban imponiendo con
su vision de mundo y con su violen-

cia imperialista a favor y en nombre
del rey de Espana.

El territorio muisca fue fructife-
ro y colmado de riquezas como el
oro, la plata y la sal: era dominado
por caciques y zipas, organizado en
comunidades laboriosas y muy res-
petuosas de lo ancestral; y aunque
habia luchas entre ellos, siempre res-
petaron la tierra sobre la que esta-
ban parados y viviendo. Pero llega-
ron los espanoles con sus cruces y
sus arcabuces, se impusieron a capa
y espada, luego montados sobre ca-
ballos declararon esta tierra en ple-
na madurez de los muiscas como una
propiedad ultramarina de su majes-
tad el rey de Espana, asi como un
territorio cuyos pobladores debian
ser adoctrinados en la fe catolica,
apostolica y romana de su otra ma-
jestad el papa de Italia. Por ello, los
indigenas, nuestros ancestros, se
unieron y lucharon por defender su
tierra, pero los espanoles, nuestros
otros ancestros, estaban mejor ar-
mados y vencieron, y esa sangre
derramada de parte y parte corre
hoy por nuestras venas mestizas. En-
tonces, dice la profesora Groot
guiandose por los anales oficiales de
la historiograffa colombiana, surge
la encomienda: los indigenas fueron
repartidos en grupos para que los
encomenderos los explotaran al
maximo y los forzaran a trabajar
para el rey, en este caso para produ-
cir la sal necesaria para el nuevo rei-
no que se cred en América del Sur.
La guerra, el trabajo forzoso y las
enfermedades que trajeron los inva-
sores desde Europa, terminaron por
derrotar a los muiscas, su civilizacién
milenaria fue destruida y, asi, el im-
perialismo 1bérico se establecid en
estas tierras tropicales.

Lainvasion espafola gener6, ade-
mas de una guerra de resistencia, un
choque cultural entre la civilizacién
amerindia y la civilizacién europea,
lo cual fue notable en el proceso de
produccion de la sal en el altiplano
de Bogota, pues aqui sucedié un
cambio estructural en el ambito so-
cial, politico y econémico. Los indi-
genas fueron sometidos a la autori-
dad de un encomendero, quien los
puso a trabajar dia y noche en la ela-
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boracion de la sal, proceso éste que
requeria de mucho personal para sa-
car el aguasal, elaborar ollas de
barro para la coccion de los panes
de sal, traer lefia de bosques lejanos
para alimentar los hornos, y cuidar
la hornada durante muchas horas:
realmente un trabajo agotador el
que les toco hacer a nuestros ante-
pasados indigenas en su propio terri-
torio y con uno de sus mejores pro-
ductos; son las injusticias de la
historia donde sobresalen unos ven-
cedores, mientras los vencidos guar-
dan silencio y apaciguan sus deseos
de venganza. De esta manera, la
maestra Groot muestra como se lo-
gro el monopolio del negocio de la
sal por parte de la corona espafiola,
la cual, a través de ordenanzas y de
cédulas reales, traté de controlar al
detalle cada grano de sal que se pro-
ducia en el territorio muisca.

El comercio de la sal en el territo-

rio muisca invadido y dominado por
los espanoles se desarroll6 en un in-
tercambio de costumbres, porque los
indigenas hacian el trueque de sal por
algodon y oro, mientras que los es-
panoles pusieron a la sal un valor de
cambio seglin la moneda utilizada en
el reino de Espaiia. Por lo tanto, el
comercio de la sal en el altiplano bo-
gotano tuvo un caracter intercultural,
pero con predominio de la cultura
1bérica sobre la cultura amerindia. Es
asi como la profesora Groot mues-
tra la forma como la corona espaiio-
la logra el monopolio de la sal en
territorio muisca y en sus alrededo-
res, por lo cual dicho gobierno impe-
rialista establece tasas obligatorias a
cumplir para abastecer a las comuni-
dades de sal: para adobar los pesca-
dos en la ciudad de Honda, para con-
dimentar alimentos bésicos y para la
explotacion de plata en las grandes
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