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C.H. Simmonds

y los comienzos de la navegacion

a vapor en el alto Cauca
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Fotografias. German Patio

L BARON ALEXANDER VON HUMBOLDT se maravillé al

E contemplar el valle geografico del rio Cauca, hasta el punto de

suponer que en €l deb16 de quedar situado el paraiso terrenal, si en

alguna parte hubo de estar. No podia imaginarse, luego de que ello

sucediera, que mucho tiempo después, cuando ya su nombre estaba asociado a

la corriente oceanica fria que recorre de un extremo a otro la costa occidental

de la América del Sur, un compatriota suyo escogeria este escenario, tras un

largo deambular por el trépico, para terminar sus dias y realizar su obra mas
importante: introducir la navegacion a vapor en el rio Cauca.

Este suceso, inédito para la mayoria de los colombianos, con todo y su
relevancia, por tratarse del segundo rio del pais y de la region que esta
considerada como una de las mas fértiles de la tierra, es atin poco conocido en
la propia ciudad de Cali, la capital del Valle del Cauca, con ser que ella fue
puerto fluvial de vapores durante cerca de cincuenta afios. Eustaquio Palacios,
en un articulo del periédico El Ferrocarril, narr6 con maestria las sensaciones
de un pasajero, a bordo del vapor Cauca, en el trayecto comprendido entre
Puerto Simmonds y Puerto Gonzalez (Roldanillo), a principios de 1896 !. Este
escrito y otros del médico Evaristo Garcia, del viajero francés Jorge Brisson y
del general Rafael Reyes, son los pocos testimonios conocidos de la navega-
cidén a vapor en el rio Cauca en su primera época. Y en general puede decirse
que constituyen las escasas comprobaciones directas de todo el periodo de
transporte fluvial con uso de calderas en el valle del mismo rio.

Aparte de unos cuantos relatos aparecidos en suplementos dominicales y en
revistas como Occidental y Despertar Vallecaucano, plagados de impreci-
siones en fechas, nombres e informacion historica, lo sucedido con esta nave-
gacion en el llamado alto Cauca es asunto esotérico. Muy particularmente se
ignoran las circunstancias, dataciones y personajes que iniciaron esta actividad
y abrieron el camino para su intenso empleo en los dos primeros decenios del
presente siglo. El investigador tiene, sin embargo, una deuda contraida con
aquellos relatos, que, aunque subjetivos ¢ incompletos, llaman la atenciéon
sobre el tema.

LLa navegacion a vapor fue uno de los factores que explican la integracion y
posterior desarrollo de la region vallecaucana. Si algo es frecuente en el
examen de los archivos historicos del siglo pasado, es la queja reiterada de los
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L manccer a principros del siglo habitantes del valle por la falta de vias de comunicacion, no solo de la comarca
ern Puerto Mallarino, Juanchino . 2 5 .
con el exterior, por Buenaventura, y con el interior de Colombia, por las
montanas del Quindio, sino de los diferentes poblados del propio valle entre si.
Richard Preston. autorde un estudio sobre la historia vallecaucana en el lapso
transcurrido entre 1ES1 y 1880, senala en una pagina bellamente escrita la
tragedia de este aislamiento v las dificultades para la comunicacion 2.

Remontandonos a un siglo atras, cuando no existian las carreteras, ni las vias
f¢rreas. ni la misma navegacion por vapor, el valle de hoy resultara una especie
de mundo perdido, encajonado por altas montanas, algunas de las cuales
bordean los cuatro mil metros de altura, atravesado de sur a norte por el gran
Cohard Prevon HOSFL ae.  To,amo ysenor de las llanuras adyacentes, a las que anega aino tras ano, en los
Do laeconomia ISST-IRR0T. coplosos inviernos ecuatoriales. Los caminos se vuelven intransitables a tal
\ {”‘ ’l’xi’i'k"l‘t‘f punto que, en cierta ocasion, Santiago Eder resolvid, en vez de devolverse a
Biblioteca  Banco  Popular Palmira desde Cali, viajar de alli a Londres, que le parecié mas facil 3.

U berrocarnl 10 de enero ge  Enuna situacion tal, es evidente que el desarrollo de vias de comunicacién se
1590 constituia en prerrequisito de cualquier tipo de desenvolvimiento material. Y
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asi fue. El ferrocarril del Pacifico, la navegacion a vapor y la construccion de
carreteras se erigieron en los medios para resolver el problema del aislamiento
y superar el freno a la produccion. Deellos, la navegacion en el rio Cauca fue el
primero en utilizarse plenamente. No s6lo sirviéo como vehiculo para aumentar
el volumen del comercio, facilitar el traslado de pasajeros y crear un senti-
miento de integracion entre los habitantes del valle comprendido entre Cali y
Cartago, sino que es una caracteristica de la historia regional, que como tal ha
pasado inadvertida y sus origenes permanecen en el olvido.

A grandes rasgos puede senalarse la existencia de unos periodos bien definid os
en la historia de la navegacion a vapor por el rio:

Los comienzos, comprendidos entre 1883 y 1896, signados por las activida-
des de Carlos H. Simmonds y el vapor Cauca;

2. Elauge, entre 1905y 1906, con la botadura de los vapores Caldas y Sucre, la
iInauguracion de una pintoresca y singular linea de tranvia de Cali a Juanchito
en 1910 y el naufragio del vapor Cabal en 1924, y
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3. La dechinacion, desde entonces hasta 1930.

De estos tres periodos, el menos conocido es el primero. Se desconoce, por
ejemplo, que el 29 de febrero de 1988 se cumplieron cien anos del viaje
inaugural del vapor Cauca, centenario que paso inadvertido. A ello han
contribuido las imprecisiones de los pocos que se han ocupado en el tema.

Niuno solode los articulos de Despertar Vallecaucano alude a los origenes de
la navegacion a vapor. Alberto Aguayo, que escribio sobre el asunto en 1964,
verra respecto a la fecha en que se fundo la Compafia para Navegacion a
vapor por el Cauca, yerra en ¢l nombre del vapor que comenzo los recorridos
entre Cali y La Virginia y desconoce el papel de C.H. Simmonds en este
acontecimiento 4.

Incluso un historiador tan bien documentado como Richard Preston se
equivoca en la fecha, aunque no en el significado de la navegacion a vapor,
cuando afirma que “el comercio riberefio y la comunicacion permanente no
se desarrollaron hasta 1887, cuando se bautiz6 el primer vapor™%. Quien mas
se ha acercado es Gonzalo Paris Lozano, aunque falla en la nacionalidad de
Simmonds yen lafechadel primer viaje exitosode un vapor por el rio Cauca.
Pero su resumen es, sin duda, aproximado a la realidad °.

(Quién era Carlos H. Simmonds? ;Cémo inici6 la navegacion a vapor por el
rio Cauca? ;Cuales fueron las dificultades por superar y las circunstancias que
rodearon los comienzos de esta actividad? ;Qué impacto tuvo en la sociedad
vallecaucana de la época? La respuesta a estos interrogantes nos ayudara a
comprender los origenes de un acontecimiento que de alguna forma signé el
futuro del valle del Cauca y que hoy se encuentra en la penumbra.

I
‘r

Carl Hauer Simmonds naci6 en Eisenach (Alemania) en enero de 1825; vino a
las Antillas muy joven —de unos veinte afios— y comenzo a trabajar en el
comercio; contrajo matrimonio con Rosa Simmonds, quien era de su misma
familia; pas6 después, en 1848 mas o menos, ala Nueva Granaday se consagro
a negocios de caracter comercial e industrial, con preferencia por las activida-
des nauticas, en Cartagena, Santa Marta y Barranquilla, con tanta resonancia
que de él se dijo que “hasido el comerciante mas activo, emprendedor y liberal
que tuvo la Costa Atlantica, en la que impuls6 poderosamente todos los ramos
de trabajo uul™ .

Simmonds sufrié grandes pérdidas en empresas aventuradas en la costa del
mar Caribe, y de alli pas6 a Lima en busca de mejor suerte. Descubrio la
utilidad que podia sacarse del corozo de la tagua, o marfil vegetal, que
llamaban entonces, y despach6 gran cantidad de él a Europa, rehaciéndose
economicamente y alcanzando gran riqueza. En 1880 aparece en Popayan,
firmando una escritura, al lado de Julian Trujillo 3.

Este aleman poseia, en alto grado, espiritu de empresa, capacidad de trabajo y
alma de aventurero. Era inevitable que impactara fuertemente a la bucoélica
sociedad calefa de entonces, y de él lleg6 a decirse que influia en tal grado que
“el comercio, la agricultura, la ganaderia, las artes mecanicas: todo daba
muestras de la actividad, el movimiento y la vida que Simmonds les comuni-
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caba con su dinero y sus consejos™ ?. Fue el representante exclusivo, para el

Estado del Cauca, de un producto que se vendia como pan caliente: la
emulsion de Scott.

Se trataba, entonces, de un personaje que tenia por qué dejar marcada su
impronta, aunque no hubiese sido el iniciador de la navegacion a vapor, hecho
éste por el que mas se le recuerda. Habia llegado a Cali un hombre con espiritu
de empresa, que traia consigo innovaciones técnicas, comprendia la importan-
cia de la actividad productiva, requeria para sus propios negocios el ensan-
chamiento de la actividad comercial y, ademas, era duefio de una gentil
personalidad. Sunombre qued 6 asociado a su ciudad adoptiva: “Calies un rio
largo, una iglesia grande y un sefior Mister Simmonds” '°, se llego a decir.

I

Antes de la introduccion de los vapores, el rio Cauca era navegado por canoas
y balsas, de una manera lenta y al estilo neolitico: tan solo rio abajo. En épocas
precolombinas presté una utilidad similar, y los gorrones circulaban en
canoas, dedicados a labores de pesqueria a todo lo largo del valle caucano.
Fueron los espanoles quienes convirtieron las balsas en el medio rutinario de
transito por el rio.

Este tipo de navegacion arcaica resolvia, a pesar de todo, problemas importan-
tes de intercambio comercial y era fuente de sustento para parte de la pobla-
cion. Anibal Galindo afirma que en 1874 se transportaron ocho mil cargas que
conducian mercancias extranjeras, sal marina, cacao, azucar, maiz, etc.; al
finalizar el viaje en Anacaro (Cartago) desbarataban la balsa y vendian las
guaduas ''.

Este tipo de navegacion siguid prestando sus servicios hasta bastante después
de la introduccion de los primeros vapores y se prolonga en el tiempo de tal
modo, que ain hoy hay balsas que viajan rio abajo, desde Suarez (Cauca)
hasta Juanchito, trayendo guadua y cana brava; y en canoas la gente de Puerto
Mallarino extrae arena del fondo del rio. Alejandro Sarasti ha relatado como
eran las balsas que navegaban el Cauca a pricipios de siglo '2.

Panorama similar debi6 de contemplar Herr Simmonds cuando llego al valle.
Para un hombre formado en la sociedad moderna de entonces y con la
educacion que poseia en materias navales, toda esta actividad alrededor del rio
revelaba las grandes posibilidades de la navegacion a vapor.

Estaidea, de la cual él se convertiria en el motor principal, bulliatambién en la
mente de otras personas, preocupadas por el desarrollo regional. Desde 1870,
Manuel Dolores Camacho, uno de los ciudadanos mas progresistas del valle,
habia distribuido un prospecto en el que pedia “la organizacion provisoria de
la sociedad an6nima para la navegaciéon a vapor en los limites del Estado™ .

Es conveniente comprender que no se trataba de una aspiracion utépica, sino
de una necesidad creada por el creciente volumen de comercio. A Buenaven-
tura llegaba gran parte de la mercaderia extranjera que consumia la region
caucana y la naciente zona cafetera del viejo Caldas. Un informe del consulado
de los Estados Unidos en Buenaventura sirve de muestra:
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Vapor Sucre en el rio Cauca y detalle de la proa del vapor.

Relacion de las exportaciones hechas
por el Estado del Cauca con destino a Nueva York,
durante el ano 1882:

 ARTICULO PESO VALORES
Cacao 780.705 Ibs. $ 210.329.75
Cueros 550.010 101.381,00 |
Quina 210.400 90.025.00 |
Caucho 100.094 96.755.80 |
Café 61.283 10.400.25
Crin 850 156,10
Consul interino: R. Zawadsky T. $ 449.038,80 14

Al mismo tiempo, el capital consignado en el Banco del Caucaerade $ 74.975 15,
Del informe consular vale la pena destacar la importancia que comenzaba a
adquuirir el café como producto de exportacion.

Caliera punto obligado de transito de estos productos, amén de los que venian
de Buenaventura. El transporte a lomo de mula, en balsas o a espaldas de
peones era completamente insuficiente. Comenzaba a ser mas importante, con
la naciente prosperidad cafetera, el intercambio comercial entre el valle y la
region quindiana. Y sin duda el rio Cauca era la via natural para atender al
acarreo de las crecientes cantidades de carga. Maxime cuando el Ferrocarril
del Pacifico se hallaba atascado en Cordoba, el del Cauca era apenas un suefio
y no existia en el valle nada que pudiera considerarse como un camino
carreteable.

Con este telon de fondo y animados por lo que se veian como excelentes
perspectivas, fue constituida la Compaiiia para Navegacion a Vapor en el rio
Cauca, en 1883 !¢,

Simmonds, con su entusiasmo contagiante impropio de un hombre que se
acercaba ya a los sesenta anos, convoco a su alrededor las voluntades y los
capitales de los mas importantes personajes de la época en torno a esta
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empresa. Nombres como Santiago Maria Eder, Angel Maria Borrero, Juan de
Dios Ulloa, Belisario Zambrano, Bartolomé Chavez, etc., parecian garantia de
la pronta concrecién de la navegacion a vapor. En realidad, alli comenzaria un
viacrucis que duraria casi cinco largos afios antes que los vallecaucanos pudie-
ran escuchar el agudo pito del vapor sobre el rio. Poco import6 que al frente de
la empresa se colocara un hombre de las capacidades de Simmonds, o que
fuera socio de ella alguien con la vision de Santiago Eder. El proyecto de
navegacion a vapor se inicio con un estruendoso fracaso y estuvo a punto de ser
abandonado por completo.

IV

Herr Simmonds tenia dos alternativas: importar algunas partes esenciales de
un buque y construir el resto aqui, lo cual era poco menos que imposible, o
encargar el vapor completo a Europa, traerlo via estrecho de Magallanes,
transportarlo a orillas del Cauca, armarlo alli y echarlo a navegar, lo cual
parecia del todo imposible.

Para fortuna suya, un grupo de empresarios buguefios fund6 la “Sociedad de
Navegacion por el rio Cauca” y comisioné al italiano Felipe Crosti para que
trajera de California el casco y la armazén de un vapor y lo ensamblara en el
puerto de Media Canoa !7. Pero Crosti habia hecho un mal calculo: aqui no
estaba en la costa Caribe, donde se podia dirigir con éxito el montaje de un
barco, pues se contaba con operarios que poseian cierta calificacion técnica y
experiencia en la construccion naval, sino en un valle aislado del mundo,
donde la falta de un tornillo o una tuerca podia detener completamente un
proyecto productivo. La operacién result6 fallida. No puede comprenderse el
fracaso de este intento de los empresarios buguefios y Felipe Crosti, si no se
conocen al mismo tiempo las condiciones de insuficiencia en que les toco
trabajar. Una nota publicada en El Ferrocarril en 1884, en la que se lamenta el
periodista de que en el valle nadie, a excepcién del estadounidense Juan Mac
June, el danés Jacobo Jensen y el lituano Santiago Eder, construya y utilice
para el transporte carros de rueda tirados por caballo, muestra mejor que
cualquier alegato el grado de atraso de la comarca vallecaucana '8.

En estas condiciones, lo extraordinario hubiera sido que Felipe Crosti se
saliera con la suya y el vapor, al que llamaron Caldas, navegara. Pero no, la
caldera no funciond y el buque naufrag6, dafiandosele ademas el casco. Esta
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experiencia no constituyo, pues, el principio de la navegacién a vaporenel rio
Cauca, sino el primer fracaso en el intento de introducir este “elemento de
progreso” en la region. El 4 de febrero de 1884 se efectuo el viaje inaugural de
este vapor, segun Eder.

El desastre del Caldas no dejaba otra alternativa, si se queria persistir en el
propésito de navegar el rio, que importar de Inglaterra un buque completo.
Como algunos socios de la compania de Simmonds habian invertido también en
la empresa de los buguenos, la pérdida sufrida los hacia renuentes a seguir
adelante; era necesario convencer a aquellos a quienes les parecia imposible el
traslado de un vapor hasta el Cauca; y animar a los que comenzaban a mostrarse
escépticos frente al resultado final de la empresa. Ademas, algunos articulistas, al
mismo tiempo que censuraban a quienes tomaban el fracaso del Caldas como
una muestra de la imposibilidad de introducir la navegacion a vapor en el rio,
recomendaban como solucion la refaccion del buque aveniado 9.

Habia que luchar en dos frentes: contra aquellos que pugnaban porque se
abandonarael proyecto y contra la opinion de quienes veian la salida, noen la
importacion de un vapor completo, sino en el arreglo del deteriorado e imper-
fecto Caldas.

Simmonds se puso al frente de esta labor y resolvié uno a uno los problemas.
Logro que Bartolomé Chavez aportara el capital faltante para continuar
adelante con la empresa sin que los demas accionistas tuvieran que poner un
solo peso 29, Se puso en contacto con Londres y encargd un vapor apropiado
para el rio Cauca. En mayo de 1884 la prensa avisaba de una carta de los
senores A.l. Henry & Co. en la que se da noticia del “proximo embarque del
magnifico vapor de acero Cauca, construido por los respetables sefiores
Yarrow & Co., en Londres™ 2!,

Esta noticia puso de nuevo en efervescencia a la region, levanto6 los animos a los
sOC10s escépticos y, en espera del buque “con todas las mejoras modernas y
fuerzas adecuadas para las aguas de nuestro rio”, se olvidaron del maltrecho
Caldas, asi como de su naufragio.

Conviene aclarar que los vapores fluviales se mandaban construir “a la
medida”, es decir, ajustados a las caracteristicas de cada rio, y ello hacia
necesario tomar datos precisos en el tramo navegable del Cauca. Esta labor la
realizo Francisco Javier Cisneros, cubano, quien dirigia entonces la construc-
cion del ferrocarril del Pacifico. Cisneros se traslad6 en canoa hasta Anacaro,
el puerto de Cartago, partiendo del Paso del Comercio, donde hoy queda el
puente del mismo nombre, en la via que une a Cali con Palmira 22.

Todo estaba listo para recibir el “magnifico vapor de acero”, y la poblacion
avida de noticias alrededor del traslado del buque hasta Buenaventura. El
Ferrocarril no cesaba de informar con frases de este tenor: “el vapor existe:
actualmente [ ... ] estan embarcandolo, en piezas en Liverpool ... 7 23,

Y agregaba: “ese vapor ha sido construido expresamente para el rio Cauca” %
y “es solido, elegante y capaz y sera regido por un ingeniero inteligente,
enviado por la misma casa constructora” 3.

Pero si no bastaban las carencias locales, ahora los acontecimientos interna-
cionales interferirian los propositos de los vallecaucanos de poseer una pronta
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navegacion a vapor. El gobierno inglés, necesitado de pertrechos para una
expedicion en Egipto, remontando el Nilo, forz6 a la compaiiia constructora a
que le vendiera el vapor Cauca. Herr Simmonds & Co. se ganaron en el
negocio quinientas libras esterlinas ¢ pero vieron postergadas sus operaciones
comerciales. Hasta el 26 de diciembre de 1884 no vinieron a saber los calefios
que el Cauca habia sido vendido y seria utilizado por “el General Worlerley y
su Estado Mayor” 27,

Frustrados en su deseo de recorrer en vapor su propio rio, a los habitantes de
estos lares les quedo el consuelo de saber que el buque que con tantas ansias
esperaban era muy “a proposito para la navegacion fluvial ... en el Nilo”,

Por fortuna, los empresarios de la compafia de navegacion, al mismo tiempo
que se vieron obligados a realizar la venta del Cauca, recibieron garantias de la
empresa constructora y Yarrow & Co., de que emprenderia de inmediato la
construccion de otro buque con caracteristicas analogas a las del primero 28,

Pasado el tiempo, sorpresivamente se recibio informacion de la llegada del
buque a Coldn, a cargo de Charles Hardy, el ingeniero enviado para que lo
armara 29,

Precisamente en este momento, cuando el vapor esta proximo a llegar y las
gestiones de Simmonds practicamente han dado sus frutos, toda laempresa se
sitia al borde del hundimiento. La noticia de la llegada del vapor coincide con
el estallido de la guerra civil de 1885. No ha sido posible precisar si, debido a
este conflicto, Carlos H. Simmonds, en carta dirigida a Belisario Zamorano,
aduciendo razones técnicas, propone devolver el barco a Londres y olvidarse
del proyecto.

Lo cierto es que Simmonds, que ya era un hombre de sesenta afos, veia de
nuevo postergado su proposito, ahora por la guerra que se avecinaba, y estaba
sin duda cansado de los problemas y dilaciones que habian retrasado toda su
labor desde principios de 1883. De la respuesta de Zamorano deducimos que el
estado de Simmonds era “de excitacién” y que encontraba motivos para
suspender en Buenaventura el traslado del buque °. Que los motivos eran
técnicos, se comprende al leer completa la carta de Zamorano, que abunda en
razones para convencer a Simmonds de que el Cauca es navegable. Que esos
motivos técnicos eran un pretexto, es algo evidente, ya que Simmonds no
necesitaba que nadie lo convenciera de la navegabilidad del rio. El habia sido
precisamente su maximo defensor.

Queda asi consignado este pequefio misterio, constituido por el propésito del
principal impulsor de la navegacién a vapor por el rio, de dar al traste con ella,
cuando aparentemente ha logrado superar todos los obstaculos que se le
interponian.

Claro est4 que hacia falta enfrentar retos formidables. Uno era la guerra, que
sin duda influyé, retrasando la iniciacion de la empresa. Otro era el traslado
del vapor desde Buenaventura hasta la orilla del Cauca. Ademas habia que
armarlo correctamente. Y finalmente esperar para saber si navegaria, o nau-
fragaria como el Caldas.

Adicionalmente, es posible que por esta época se hubieran comenzado a
incubar las diferencias entre Simmonds y Bartolomé Chavez, que mas tarde
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darian para el unico pleito judicial que Simmonds afront6 en Cali. El fallo le
seria favorable 3!.

Sea como fuere, Herr Simmonds aceptdé el consejo de Zamorano, rechazo el
momento de flaqueza y puso manos a la obra con toda la energia de que era
capaz. La prensa pudo informar que “Mr. C.H. Simmonds a esta hora ya esta
trabajando en la orilla del rio, en el Paso del Comercio, en la construccion de
una gran ramada que debe servir para armar el buque” 32.

Sin duda, Simmonds se merecio el aprecio que le tenian los calefios. Asombra
imaginar la vitalidad de ese viejo Herr de ojos azules, pelo entrecano, bigote y
pera, estatura mediana y complexion robusta *}, nacido en la cuna de la
Reforma luterana y que, sin embargo, jamas ofendi16 con sus creencias religio-
sas a ninguno de los catdlicos que lo circundaban, agachado a la ribera del
Cauca, soportando el calor enervante del valle, superando las tardanzas a las
que no estaba habituado y observando en el horizonte cercano las asechanzas
de una guerra que hacia incierta la suerte de los extranjeros.

A
W Ibid . 9 de enero de 1891 v |7

de juho de 1891
La guerra, como era de preveise, retraso toda clase de proyectos productivos,

entre ellos el del vapor Cauca. Y algunos ciudadanos extranjeros sufrieron sus
" Ibid., 13deseptiembre de 1895,  avatares, debido a que habian profesado amistad a los regimenes radicales.

2o Jbid . 16 de enero de 18KS

El Vapor Cabal partiendo rumbo a la ciudad de Cartago, y el dia de la inauguracion del puente Carlos Holguin en Juanchito.
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Tuvo otro efecto: cerré fuentes de informacion historica, de tal forma que el
rastro del vapor se pierde a principios del afio de 1885, y volvemos a saber de él
en agosto de 1887, cuando el ingeniero Hardy, accidentado, se encuentra al
frente de la labor de armar la embarcacion 3.

Han transcurrido dos anos y medio desde que el vapor llegara a Buenaventura
y estallara la contienda civil. En el interin ha sucedido un hecho fundamental:
su traslado en piezas desde Buenaventura hasta Cali remontando la cordillera
Occidental. Esta era, en aquel entonces, una empresa de miedo. A lomo de
mula, en parihuelas, a espaldas de peones, transitando por caminos enmonta-
dos y fangosos, bordeando abruptos precipicios, con pérdida de vidas anima-
les y humanas y en ocasiones con el deterioro definitivo de la propia carga, asi
los empresarios mas osados transportaban su mercaderia del puerto a la
ciudad. Pero nada de lo que anteriormente se habia hecho podia compararse
con el acarreo del vapor Cauca por la misma ruta.

Sabemos, por experiencias semejantes ocurridas mas adelante, que la maqui-

naria venia empacada en piezas desde Europa, y que éstas siempre resultaban

mas voluminosas y pesadas de lo que era posible tramontar en los pasos de la

cordillera. El primer proceso consistia, entonces, en dividir en Buenaventura

estas piezas en otras mas pequenas. El vapor Sucre, por ejemplo, vino emba-

lado en 222 grandes jotos que hubo que reempacar, y quedo6 convertido en 782

bultos, de los cuales 175 se transportaron en parihuela y 607 alomode mula. El " /bid. 19 de agosto de 1887
eje de larueda de uno de estos vapores constaba de tres piezas, lamayordelas . . oo denoviem-
cuales pesaba 38 arrobas 3. bre de 1905

midey
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- ™

Los vapores alimentaban su caldera con lerios. En esta forografia al vapor Sucre, atraca mientras recoge lena
(Fotografia de Jaime Ferndndez de Soto).

Transportar el Cauca requirié un pequeno ejército de hombres y animales.
Sabiendo que una muy buena mula no puede hacer un viaje largo en montana
con una carga superior a las ocho arrobas, imaginémonos por un momento el
transporte, en los desfiladeros de Dagua, de una pieza con un peso de 38
arrobas. Siete hombres fornidos y resistentes se necesitarian para movilizarla
en parthuela en los tramos mas llanos, y luego a hombros en los trechos
inclinados, con infinito cuidado y paciencia, de tal forma que alguno no
resbalara en un paso peligroso, pues ello implicaria la pérdida de una parte
vital del vapor y presumiblemente la muerte de varios de los sacrificados
cargueros.

Barcas. vapores v pequenias embarcaciones viajaban por el rio Cauca. El vapor Girardot era uno de los mds pequenios que lo surcaban,
1914, pequerio vapor bajo el puente de Mediacanoa.
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P |
Elvapor Sucre frente al Paso de la Torre, cercade Yumbo, en primer plano una harcaza para el servicio de
los hacendados v peones.

No menos de un ano debi6 de durar la aventurada empresa del traslado de las
piezas del Cauca desde Buenaventura hasta el Paso del Comercio .

L1

[Lamentablemente, no fue posible hallar un relato, aunque fuese somero, de
esta labor. Infortunadamente, porque ella constituyé la primera gran empresa
de transporte hecha para instalar maquinaria pesadaen el valle del Cauca. Sin
duda, hombres como Santiago Eder tomaron atenta nota de esta experiencia,
que le serviria luego parael acarreo de las piezas del ingenio La Manuelita, con
lo cual se dio comienzo ala transformacién industrial del campo vallecaucano
y a la evolucion de la hacienda semifeudal en plantacion capitalista 37,

Entre la demora sufrida a causa de la guerra y el dispendioso traslado de la
carga se consumen los dos anos y pico de espera. Para aumentar la tardanza,

Vapor Cali pasando bajo el puente Carlos Holguin, Juanchito, 1922 (Fotografia de Jaime

Fernandez de Soto).

v “'.;!f;'
o Wy wi
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FI Ferrocarnl, 16 de diciem-

bre de IXX7

Ihid . 9 de encero de 18KS
Ibid . 16 de diciembre de | KK7
Ihid , 2de sepuembre de 1KK7

Correo del Cauca, 19 de abnil
de 1905

El Ferrocarnil, 2 de septiem-
bre de |X87

Ihid . 2% de octubre de 1587

Ihid . | | de noviembre de |KX7

Ibtd . 20 de enero de | 8K y 2
de marzo de KKK

thid 9 de marzo de | KXK

Charles Hardy, el ingeniero enviado para armar el vapor, sufrié un accidente
que por poco le cuesta la vida **. Este Hardy (cuya nacionalidad ha quedado
confusa, debido a que su nombre, Charles, y su procedencia, Londres, permi-
ten suponer que era inglés 3 a que en ocasiones se le menciona como
compatriotade Simmonds *°, y que a veces se le alaba su caracter yanqui 4') fue
propenso a accidentarse, a punto tal, que murio en Cali al caerse de un caballo
a principios del presente siglo 42.

Hardy fue importante para la navegacién a vapor. El armo el buque y dirigio
su navegacion, trabajando con tenacidad y espiritu de sacrificio. La prensa
elogia su empeno en echar el vapor al agua lo mas pronto posible 3.

Pero ni siquiera el “caracter yankee” de Hardy podria superar las contingen-
cias propias del incipiente desarrollo econémico. Aln se necesitarian varios
meses para que el Cauca pudiera flotar sobre el rio. Comenzaria entonces una
especie de comedia de los apresuramientos, en la cual la prensa daba por hecho
lo que todavia no estaba concluido #4.

A Simmonds todo esto lo debia de exasperar, pues introducia un factor de
impacienciay de presion, que, combinado con expresiones como la de que “no
deja de ser peligroso” embarcarse para el primer viaje, no contribuia al buen
sucesode laempresa. Y lademora en el comercio ayudaria a crear un ambiente
de exasperacion, al clamar la prensa por la tardanza de unos barriles de betun
que habian sido pedidos a Europa 4.

Finalmente llegaron los dichosos barriles, pero faltaba ajustarel armado de la
embarcacion y realizar la labor de calafateo. Terminaria el afio 87 y se iniciaria
el 88 sin que fuera posible efectuar el viaje inaugural del Cauca. En esta
ocasion, Simmonds, haciéndose el sordo a los afanes de los periodistas,
prefirié asegurarse antes de la bendicion y primer viaje del buque, llevando a
cabo algunas exploraciones previas por el rio, hasta quedar convencido de que
la nave responderia a las expectativas 6.

S6lo cuando todo estuvo listo, y el bugue demostré que navegaba y lo hacia
bien, el 29 de febrero de 1888, permiti6 Simmonds que el vapor Cauca
comenzara a prestar sus servicios al pablico. Veamos parte del reportaje sobre
el primer viaje exitoso de un vapor por el segundo rio del pais:

El 29 de febrero salio de Tiacuante alas 11 a.m. ... En Bugarecibio el
vapor mil tablas de madera, que hacen cien cargas, para trasladarlas
a esta ciudad.

En todo el transito recibio el vapor el entusiasta y patriotico
saludo de los habitantes de los pueblos y caserios inmediatos ...
Qué grata sorpresa para los viajeros del vapor Cauca| ... Joir salir
de en medio de la espesa selva secular los jhurras! de una multitud
entusiasta | ... ].

Al llegar a Buga casi todos sus habitantes se trasladaron al puerto
donde hicieron el recibimiento mas cordial y mas entusiasta al
vapor y a los pasajeros: jCon cuanta razén!, pues Buga y Cali
quedaran en adelante unidas por esa nueva calle movible, llamadacel
Cauca, perfumada con la vainilla de los bosques y adornada con los
pisamos y los cachimbos 47,
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Fue todo un acontecimiento y una verdadera fiesta. Pero es extrafio notar que
el nombre de C.H. Simmonds falta entre los pasajeros del primer viaje del
vapor. Otro pequefio misterio: Herr Simmonds no se embarco en el transito
inaugural del Cauca y, que se sepa, nunca figuré ni en la listas de pasajeros ni
en la de tripulantes de la embarcacion. Mientras el Cauca estuvo en servicio,
desde el 29 de febrero de 1888 hasta el 23 de julio de 1896, era comun que la
prensa diera una relacion de los pasajeros importantes que viajaban en el

vapor, asi como de sus principales tripulantes. En ninguna ocasién aparece
entre ellos C.H. Simmonds.

Tal vez el viejo aleman, una vez coronada la empresa, tras la superacion de
tantas contingencias adversas, prefirio contemplar desde el embarcadero del
Paso del Comercio, al que la gente ya llamaba Puerto Simmonds, las idas y
venidas de los habitantes, carga y tripulacion al vapor, sin curiosidad alguna
por un tipo de viaje que €l conocia hasta la saturacion.

Vi

El comienzo de la navegacion a vapor en el rio Cauca trajo consecuencias de
importancia parael desarrollo econémico y la vida comercial. Al multiplicarse
la capacidad de movilizacion de carga de un municipio a otro y de todos hacia
Cali, no era posible continuar acarreando la mercancia a lomo de bestia o a
espaldas de pedn. Se requerian carros: en esto Simmonds también tomo la
iniciativa y dio ejemplo 5.

Complemento inseparable de la utilizacién de carruajes para la construccion
de caminos de las ciudades del valle a cada uno de sus puertos. Con ello se
abrian dos grandes frentes de actividad: empresas de carruajes y compaiiias
constructoras. Y no solo en Cali, sino a todo lo largo del valle.

Ademas de los caminos, era indispensable construir bodegas a orillas del rio.
Los diferentes cabildos municipales tuvieron que enfrentar estas necesidades
apenas se puso en marcha el vapor Cauca #°.

El buque sobre el rio fue para los pobladores de entonces una especie de
premonicion de que el progreso y la modernidad se les venian encima y los
conectaba con sociedades mas disciplinadas en su vida comercial: “los cauca-
nos, que en lo general gastamos tan poca formalidad cuando se trata de
concurrir a una cita, comenzaremos a ser exactos; nada contribuye tanto a
corregir ese defecto como un ferrocarril o un vapor™ 3,

El éxitode la Compaifiiade Navegacion a Vapor alento las iniciativas empresa-
riales y ya desde entonces comenzo a pensarse en la necesidad de construir un
tranvia que conectara a Cali con el rio Cauca *'. La ciudad se contagio de un
optimismo saludable al influjo del vaporcito que surcaba el Cauca y se decia
que “la civilizacion se nos entra a pasos acelerados | ... ] Al paso que vamos,
no tardaremos en ver la ciudad alumbrada de noche por medio del gas, ya que
no con luz eléctrica™ 32,

Faltaria, lo sabemos hoy, algin tiempo para que esto se hiciera realidad.
Habria que pasar, atin, por la mas larga de las guerras civiles. De hecho, la luz
eléctrica y el tranvia de Cali a Juanchito no comenzarian a hacerse realidad
hasta 1910, mas de veinte afios después de los alegres vaticinios aludidos .
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Pero Herr Simmonds y el barquito que tanto trabajo habia costado poner a
navegar habian tocado a fondo el alma colectiva de los pobladores del valle.
En los origenes del departamento del Valle del Cauca esta el hecho que las
gentes que navegaban el rio ya no eran caucanos sino habitantes del valle que
forma el rio Cauca. Y el vapor que lo surcaba era el anico vehiculo de
comunicacion que poseian.

En cierta forma, tenian razon los articulistas de entonces que consideraban
como un principio de la era moderna el tiempo que se cuenta a partir de 29 de
febrero de 1888: el ensanchamiento de la actividad comercial, la transforma-
cion de las costumbres que implicaba la navegacion a vapor, el espiritu de
empresa del que se contagié parte importante de la poblaciéon y la presenciaen
la region de gran namero de personas, muchas de ellas extranjeras, que Herr
Simmonds habia puesto en movimiento, creaban la esperanza del pronto
advenimiento de una época de prosperidad.

Carl Hauer Simmonds fue asesinado de tres tiros de revolver, el 4 de septiem-
bre de 1895, por un estadounidense trastornado, de nombre Charles Radford.

la Barca transportando ganado en el Paso del Comercio, Cali

L
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Dedicé los ultimos siete anos de su vida principalmente a dirigir las operacio-
nes fluviales del vapor Cauca .

El vapor Cauca naufragd el 23 de julio de 1896, después de ocho afos
continuos de servicio, “en un punto llamado Bumbuin, abajo del paso de
Buga ... V%,

Uno y otro, el hombre y la maquina, contribuyeron a la configuracion de la
semblanza moderna de la region vallecaucana. Simmonds dejo6 su descenden-
ciaen laregion y sunombre ha sido perpetuado, a pesar de la decision absurda
de quien cambio la denominacion de Puerto Simmonds por la de Puente del
Comercio.

“* El Ferrocarrnil, 13 de septiem-
bre de 1595
El vapor Cauca se hundio lentamente en el rio y nunca pudo ser recuperado °°.

Alli debe permanecer, en algun punto del lecho entre Buga y Tulua, como
testigo remoto de una época en que el Cauca estuvo lleno de vida. - Ihid

*  thid., 3| de julio de 1896

Al fondo el tranvia de Cali con destino a Juanchito, en zona anegada por la lluvia
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