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sarios. Constantes dentro de las cua-
les, acaso Mosquera sea modelo extre-
mo del manipulador publico. Senale-
mos que el cubano-estadounidense,
sobre quien qued6 como epitafio
“muchos millones pasaron por sus
manos vy ha muerto pobre” (pag.
271), no vivio exclusivamente en fun-
cion del progreso, del enriquecimiento
o del poder, y que el haber destinado
a la causa revolucionaria las dos for-
tunas que formé —una en sus comien-
zos como ingeniero en Cuba, en
1860, y otra tras su relativo éxito en
Colombia, treinta anos después—
deja la impresion de un “eterno retor-
no” que lleva a intentar la explica-
cion naturalista de la mutabilidad de
las fortunas.

Como es logico, en la investigacion
historica no hallamos un tratamiento
hipotético de la informaciéon que pre-
sentan los dos trabajos, pero aun asi
es facil encontrar sus wniversales.
Cisneros tiene en Colombia dos momen-
tos destacados por Horna: el de pio-
nero, durante el cual la participacion
directa en las empresas ocupa todasu
atencion. Estudio profundo de las
regiones antioquefa y caucana, ela-
boracién de manuales para la cons-
truccion de ferrovias, conduccion per-
sonal de la obra, relacion directa con
los equipos ingenieriles y acercamien-
to a los trabajadores. Este compor-
tamiento se asemeja bastante a su
experiencia previa en Cuba, Estados
Unidos y Peru. Se hace empresario
después de constituir una escuela de
asistentes bien entrenados —en la
obra del ferrocarril de Antioquia—
quienes lo relevan en la direccion de
cada obra a partur de 1877. Asi, a
pesar de nunca haber incursionado
en la industria fabril o en explotacio-
nes agricolas, obtiene una diversifi-
cacion semimonopolistaen las empre-
sas de ferrocarriles, navegacion en
barcos de vapor e instalacion de mue-
lles y tranvias. También interviene en
compaifias para poblamiento de tie-
rras en las regiones donde, segun su
concepcion, los medios de transporte
eran un medio y no un fin (pag. 273).

Asi mismo, se puede resolver el
interrogante acerca de la verdadera
identidad partidista en la actitud poli-
tica del empresario. Horna presenta
COmo testimonio una carta que mues-

tra muy elocuentemente la forma
como Cisneros resolvio la tension
entre sus intereses privados y la auto-
ridad politica (pag. 298): “era natural
para empresarios como F.J.C. tratar
de obtener las mejores condiciones
(concesiones) posibles del grupo en el
poder™.
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La biografia de Cisneros y la bio-
grafia de la empresa de unir a Cal
con Buenaventuradejan bastante infor-
macion util, ademas, para el estudio
de las empresas publicas y la ingenie-
ria del siglo pasado. No sobra recor-
dar como en la historia de la ingenie-
ria Cisneros es un hito importante, en
tanto a ¢l se debieron adaptaciones €
innovaciones tecnologicas tales como
el nivel de mano, la mira de nivela-
cion, los instrumentos de dibujoen la
planeacion de vias férreas, la instala-
cion de la primera linea telefonica en
1880, el primer muelle de hierro
(Puerto Colombia, 1893) y la inicia-
cion de la navegacion en barcos de
vapor en el alto Magdalena .

Su legado no fue tan solo matenal.
Aparte de las obras que dirigio y de
los proyectos que ided, un grupo de
ingenieros colombianos recibieron una
calificada influencia formativa que
marco el primer momento de la rup-
tura con el patrén centrifugo para la
direccion de las grandes empresas del
progreso colombiano.

Colocadas en la seccion de mono-
grafias, estas dos contribuciones debe-
rian ser incorporadas al inventano de
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fuentes secundarnas para estudiar el
empresariado colombiano

JOSE ERNESTO RAMIREZ

Historia “Patria”
e Historia Chica

Historia de mi vereda
Biblioteca Publica Piloto. Medellin, 1956,
216 pags

Las preguntas sobre ¢l pasado permi- |
ten solucionar los problemas del pre- |
sente, y es por esto que las investiga- |
ciones historicas siempre son actuales.
Sin embargo, las respuestas a estas
preguntas se deben buscarenelespa-
cio y la dimension propios en que se
produjeron los heghos. La histona
nacional que se reproduce oficial-
mente toma del pasado solo algunos
aspectos: el acontecimiento sin cone-
x16n con aquellos que lo construye- |
ron o lo sufrieron, a menudo doloro-
samente, o el héroe fuera de contexto,
mirado desde el pedestal de la glona
y la fuerza individual. jEl resultado?
Una version fabulada del pasado que
a cada momento se nos hace mas
ajeno.

La importancia de Historia de mi |
vereda radica en la parucipacion de |
la comunidad para la reconstruccion
de su propia historia; los hechos no
estan mirados desde fuera, las inter-
pretaciones generales no los opacan y i
las fuentes historicas no los pretermi-

ten. En la medida en que las comuni-
dades logren mirarse como herederas
de una historia comun, tendran mas
posibilidades de cohesion para solu-
cionar sus propios problemas. Ade-
mas, la invesugacion historicase enri- |
quece y se hace menos monotona en |
cuanto toma en cuenta las histonas
hechas por las comunidades y esta-

1 G. Poveda Ramos. La ingereria, sus cien-
cias v su historia en Colombia, Bogota,
Colciencias, 19513
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hiece generalizaciones con bases mas
cxpresivas vy contextualizadas que los
registros v archivos oficiales

Fste libro fue el resultado de un
concurso  patrocinado por Futuro
para la Ninez en la celebracion de sus
veinte anos en Antioguia. La inten-
CiON era propiciar un canal para que
las comunidades reencontraran su

memaoria historica, paso tundamen-
tal para la contormacion de una iden-
a la vez les daba la

en forma

tidad cultural. y
oportunidad de consignar
escrita todos aquellos pensamientos
Vv conocimientos que circulan por
tradicion oral
de perderse en la memona de los

gue corren el riesgo
dNC1dnNos

| l.os relatos aqui contados tienen la

particularidad de 1

| tos cruciales de la historia de Antio-

elerirse 4 momen-

quia, la mezcla de tres razas
blanca. india. negra que por
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varias razones contluyeron en un
MISMOo espacio y que a traves de rela-

en su mayoria conflictivas,
elementos

clones,
aportaron sus diferentes
de conocimiento e interpretacion del
mundo:
Nos quedo algo de todas las
razas. De indics los empedra-
dos, v el bahare-
que de las casas,

los vallados.
de los blan-

cos, latapia, la teja v lo parran-
i deros; de los negros, la raza,
las chambas, de pronto los
nombres v serda como el deseo
de conocerlos mas a fondo

pa’irnos conociendo nosotros
[pag. 27].

Laexplotaciondel oroeniavereda
dei Zangc, en el munmcipio de Guar-
ne. es lo que podriamos denominar
una condensaciondel desarrollo eco-
nomico antioqueno después de la
llegada de los espanoles. La abun-
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dancia inicial: “El oro era tanto que
lo asoliabanen cueros™(pag. 30). La
creacion de una tecnologia v una
forma de trabajo y de vida: “Por
donde usté pase hay morritos chi-
quitos y zanjas porque toitico fue
voltiao al revés buscando oro” (pag.
29). Elenriquecimiento de muchosy
el paulatino empobrecimiento de las
vetas:
Solo hovdia, Tuco| . . . ] bare-
quea, con una batea mas remen-
dada que hasta hay y con una
palaen vez de almocafre y sacard
cualquier chispita [pag. 34].

Y la aparicion de nuevas y diversas
fuentes de trabajo vy de aprovecha-
miento de la naturaleza:

Lo otro que se saca en claro es
que nunca hemos sido ricos y
nunca se ha vivido de una sola
cosa. Siempre hay que meter
agricultura con oro o con cual-
quier otro oficio [pag. 27].

La salida al mar y la utilizacion de
los terrenos alli situados, hansido un
reto para la colonizacion antioguena:
“Rios Miguel tiene el placer de narrar-
les esta historia de la vereda Mala-
gon”(pag. 121). Inicialmente el trans-
porte fluvial era el unico utilizado
para lievar y traer productos de la
zona norte de Antioguia a otros
lugares de la costa caribe, pero la
construccion de la carretera Medellin-
Turbo, o carretera al mar, le dio otra
dimension a las empresas, porque a
la vez que se inicia una infraestruc-
tura de carreteras y caminos, se comien-
zan a practicar diferentes tipos de
cultivos. Nacen, pues, en Chigorodo6
los primeros cultivos de platano:

Las gentes que alli habitaban
eran antioquenos y no sabian
sembrar sino maiz, arroz . . .
pero de platano no sabian
nada . . . tenian que iraer gen-
tes de otras partes . . . el des-
mache no lo hacian sino los
samarios . . . los capataces que
mas sabian de platanos eran
samarios . . . los trabajos de
pala los hacian los chocoanos
[pag. 135].

Estos cultivos de platano se con-
vierten posteriormente en uno de los
renglones mas productivos y mas
problematicos no sélo de la econo-
mia regional sino también de la
nacional.
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LLas experiencias de los campesi-
nos que vivieron el proceso de cons-
truccion de la carretera Medellin-
Bogota, los ires y venires de las
garruchas y los caminos y otras his-
torias, todas ellas significativas en la
historia de Antioquia, se narran en
este libro. Saludamos, pues, la idea
de Futuro para la Ninez y esperamos
gue se continuen escribiendo muchas
y muchas historias de veredas.

Luz MARINA SUAZA VARGAS

Influencia de un siglo

L'envers d 'Eldorado.

Economis coloniale et travail indigene dans la
Colombie du XVieme siecle

Thomas Gome:z

Toulouse-lLe Mirail, 1984, 353 pags.

El autor comienza por observar el
caracter periférico y cast marginal de
la Nueva Granada dentro del con-
junto colonial del imperio espanol. A
pesar de que su descubrimiento y la
ocupacién espanola consiguiente fue-
ron impulsados en gran medida por
rumores de las riquezas inauditas de
un Dorado, el posterior desarrollo de
la colonia fue lento, acentuandose en
ella los rasgos de inmovilismo y de
inercia que habitualmente se atribu-
yen al régimen espafol. L.a ubicacion
de la colonia, con acceso a los dos
océanos, debia haberla convertido en
un centro neuralgico de las comuni-
caciones entre las provincias del impe-
rio. Esto no fue asi y, comparada con
los dos polos mayores del imperio,
México y Peru, la Nueva Granada
aparece como una coloniade segundo
orden.

El proposito de este libro es buscar
una respuesta que exphque este carac-
ter secundario. Cree encontrarlaen la
segunda mitad del siglo XVI, por
cuanto durante ese periodo se cons-
truyo el espacio econdmico neogra-
nadino. Otros trabajos de historia
colonial son deficientes, segun el autor,

porque prestan escasa atencion al
siglo XVI, el cual marco con rasgos
indelebles la sociedad neogranadina.
Acto seguido coloca como centro de
su interpretacion del siglo XVI el
problema de las comunicaciones. Su
interés ni siquiera esta absorbido por
el problema de las comunicaciones
internas sino que le parece que la pre-
sencia espanola inaugura una etapa
de comunicaciones con el resto del
mundo.

Ellibro constituye un trabajo mono-
grafico y, como tal, es un aporte posi-
tivo al conocimiento de un aspecto
temprano de la colonia neogranadina.
El énfasis de la monografia recae en
las rutas de acceso y en las modalida-
des de transporte para alcanzar el
corazon del Nuevo Reino. Después
de exponer ventajas y desventajas de
los diferentes puntos de acceso que se
ensayaron en el momento mismo de
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la conquista (la ruta del Pacifico, por
Panamay Buenaventura, un proyecto
que favoreciaa Pamplona a traveés del
Zulia y el lago de Maracaibo y, final-
mente, la ruta preponderante del rio
Magdalena) examina en detalle el
papel del trabajo de los indigenas,
como bogas y cargueros.

A este nucleo central de la investi-
gacion (que abarca mas de la mitad
del libro) se superponen algunas con-
sideraciones sobre la geografia y sobre
el caracter levantisco e indisciplinado
de la temprana sociedad de conquis-
tadores y encomenderos. Al final del
libro se agregan otras observaciones
sobre precios y la carestia de los fletes
desde Cartagena hastael Nuevo Reino,
sobre salarios y sobre las consecuen-
cias demograficas de la boga y de la
cargaen los indigenas del valle medio
y bajo del Magdalena.

(Qué alcances tiene la tesis del pro-
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