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18. La Nacién, martes 19 de octu-
bre de 1920.

19. La Naci6n, 25 de noviembre de
1920, pag. 4.%

Tranvia de mulas, callejon del Progreso, 1896-1910. Tomado de Barranquilla Gréfica, nim. 194,
abril de 1979.

Dificiles de entender los politicos, salvo que en la interpretacién de sus actuacio-
nes se aplique la Iogica de los negocios, la de las conveniencias partidistas o ambas.
Las elevadas nociones del pensamiento nada tienen que ver con lo que hacen,
aunque si mucho con lo que dicen.

En la sesién del 19 de octubre, conocido el anterior informe, el presidente del
concejo, conformado por mayorias liberales, informé que “la Junta Administra-
tiva del Tranvia [...] no puede celebrar sesiones, porque algunos de sus miem-
bros estdn ausentes y los suplentes no van a dichas sesiones”'8, ante lo cual, el
concejal Pichén, el mismo que hizo publicamente una exposicién acerca de la
situacion financiera del municipio, presenté renuncia como miembro principal
de dicha junta.

Algo debi6 de pasar en esas cuatro semanas, pues el informe rendido al concejo
por la comisién conformada para el efecto, en la sesion del mi€rcoles 24 de no-
viembre de aquel afo concluia que, en relacion con el tranvia, “las cuentas estdn
correctas y sobran dos empleados™'9.

Muchas otras cosas estaban pasando que tenfan incomodo al prefecto. Por un lado
estaba el sofoco que hacia dentro del Reo donde nos apretujadbamos con el con-
ductor, él, su secretario, el personero municipal y el visitador fiscal. Todos de
blanco estricto, con saco, corbata y sombrero de fieltro, metidos en aquel arma-
toste que parecia un cajén metalico con vidrieras. Un bochorno normal en cual-
quier otro dia a las catorce y media horas en Barranquilla, pero que el aguacero
que se habfa desgajado a eso de las diez de la mafiana hacfa particularmente
caliginoso.

A pesar de los bocinazos, el automévil avanzaba muy lentamente en medio de
las calles. No era para menos, porque, ademds de los lodazales en los que en dos
oportunidades se enterraron las gomas del carro que habia puesto a nuestra
disposicién el general Eparquio Gonzilez, el tren de carga y pasajeros que ha-
cfa la ruta entre Puerto Colombia y la ciudad estaba por llegar. El ajetreo de
pasajeros que pujaban por obtener los servicios de un autobts o un coche de
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49. Hennque L. Roman era el go-

e

bernador. De su posesion da
cuenta ElTPromotor ensuentre-

ga del 27 de diciembre de 180

Dicgo 1. de Castro era el pre-
fecto provincial de Barranquilla
Posesionado el 1 de enero de
1891, EI Promotor. en su edicion
del 3 de enero de 1891, o des-
cribe como “un hombre honra-
do que no tiene “odios ni enco-
nos politicos” que es estimado
seneralmente [y que| estaen ca-
pacidad de hacer muchos bienes
v evitar muchos males™ Su pri
mer suplente. nombrado por el
cobernador Roman. era Pros
pero Carbonell: Elsegundo su
plente Evaristo Obregon. Los
alcaldes estaban sometidos. ¢n
primera instancia. a la autoridad
de los pretectos provinctales y

¢stos ala de los gobernadores

Bus en Barranquilla. Coleccion particular.

Si. porque Barranquilla tuvo un tranvia de vapor.

Asi lo prueban documentos que he podido conocer. En uno de ellos. Vicente
Lafaurie. administrador interino del Tranvia, o Ferrocarril Urbano de Barranquilla,
se quejo ante el senor gobernador del departamento de Bolivar® por actos lesivos
para la empresa cometidos por la policia de este distrito

[-..] ademas de otros hechos ejecutados antes por ella contra la
empresa del tranvia, y a los cuales se les puso oportuno remedio por
esa Gobernacion, recientemente se han ejecutado por la misma
policia, otros de la misma naturaleza, y, vov a hacer una narracion
completa de ellos, a efecto de que se prohiba su repeticion. |...]

El once del mes de Abril proximo pasado, corriendo el tranvia su ruta
en la calle Obando, un Alguacil le intimo al conductor una orden que
habia recibido del Senor Alcalde, a efecto de que ni en dicho dia ni en
el siguiente, la maquina pasara con su carro por la cuadra de la calle
Obando donde estaba la casa del carpintero Francisco Suarez, quien
se hallaba gravemente enfermo. Por esto el encargado del trafico
—primeramente— y después yvo, acudimos al Senor Prefecto’, para
que, en consideracion a la ilegalidad ¢ inconveniencia de la orden
dictada por la Alcaldia; le pusiese remedio; v al decir verdad, debo
confesar que el Senor Prefecto nos ofrecio hablar con el Senor
Alcalde, con el proposito de que la antedicha orden no se cumpliera.
Pero sucedio que, en el dia siguiente, el Domingo doce por la manana,
cuando el Tranvia Imperial recorria su linea, v obedeciendo la orden
del encargado del Trafico, pasaba por la casa del enfermo, poniendo
todo el esmero posible en que los carros no hicieran ruido, el Alguacil
hizo parar la maquina y le dijo al conductor que el Seior Alcalde le
prevenia que no volviera a pasar por [esa] cuadra; porque el enfermo
s¢ habia agravado; v cuando la maquina pausadamente habia
recorrido alguna distancia, el Alguacil desde lejos, v a gritos, le
manifesto al conductor, que va st podia volver a pasar porque el
enfermo acababa de morir. De manera que si esto no hubiera
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70. La altura de la cota de la chi

menca era de 3.40 m.en tanto
que la de los carros imperiales

crade 457 m

Pensamientos. reflexiones

conclusiones

2. Chaleco

72 Revista Mejoras, num. 28, sep

tiembre de 1938, pagina 37

Parte sur del Pasco de Colon v entrada a la calle Espana. Tomado de Jos¢ Ramon Vergara y
Fernando E. Baena. Barranquilla. Su pasado v su presente. t. 1. Barranquilla, 1922.

Creo que Cisneros actuo con premeditado cdleulo personal e interesado. La posibili-
dad no es descabellada. si se le adiciona la evidencia de que, contando con un promedio
historico de siete pasajeros por viaje, nadie importaria un equipo para transportar se-
senta personas al mismo tiempo, como si lo hizo Cisneros al traer los carros imperiales.

Por otro lado. la cota de la chimenea y la altura de los carros imperiales constituian
un serio ¢ insalvable problema™. No era posible compatibilizar unos carros. que
eran mds aptos para tranvias eléctricos o para ferrocarriles en los cuales los trenes
de vagones minimizaban ¢l efecto del humo sobre los carros de dos pisos, con la

locomotora de un tren urbano que escasamente arrastraba un carro imperial.

Que un conocedor de los negocios ferroviarios como Cisneros cometiera estos
errores en el calculo de un plan de negocios no es creible. por lo que mas bien
hay que darles crédito a quienes yva no lo ven como el “Regenerador de
Barranquilla™ sino como uno de los comerciantes, contratistas del gobierno, mas

habiles del siglo pasado.

Que no sepan de mis cogitaciones” mis amigos Goenaga. Rasch Isla'y Martinez
Nicbles. quienes son incondicionales admiradores de la memoria de ese que cllos

llaman “héroe del progreso™.
Han pasado treinta y cinco anos desde entoncees...

1 Reo. al frenar, me saco de mis pensamientos. El prefecto abrio la puerta y se bajo:
extendio el paraguas v extrajo el reloj de oro del bolsillo del centro™ negroz su aspec-
(o me recuerda la estampa del doctor Teodosio Moreno., de quien conservo una
fotografia tomada en la esquina donde se cruzaba ¢l tendido del tranvia, que subia

desde el mercado por el callejon de Pacho Palacio. con la calle del Comercio™.
Se atuso el bigote. se encasqueto el sombrero de fieltro, dio las gracias al chofer y

se dirigio hacia la estacion del tranvia. Le siguen conmigo el secretario, el visitador

fiscal del departamento v el personero municipal.
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Hospital de Caridad. 1921. Uno de los polos importantes del cruce del tranvia, Tomado de
José Ramoén Vergara y Fernando E. Baena. Barranquilla. Su pasado y su presente. L 1.
Barranquilla. 1922.

La impresion que se tiene al ingresar en la administracion del tranvia es simpatica.
Los pisos son iguales. el techo es el mismo. son las mismas paredes. pero todo
parece haber cambiado bajo la direccion de don Alberto.

Hasta los patios en los que se atienden las bestias se han transformado. “El anti-
guo olor acre que de alli salia ha desaparecido por obra y gracia del asco. Esta
limpio. seco. bien barrido y soleado™. Don Alberto nos recibe cordialmente alzan-
do las manos hasta el pecho. extiende la derecha. aprieta la del prefecto y la sacu-
de. Cudnta diferencia con el saludo de los hipdcritas. que al dar los parabienes
escasamente entregan la punta de los dedos. 7™

Recordé que en la tltima visita, cuando llegaba. salian dos Hermanitas de los Po-
bres. de las que atienden el asilo. que habian recibido de Don Alberto generosa
limosna de este hombre liberal en quien late un timido y palpitante corazon’.

Como en aquella oportunidad. todo estd a la vista y a la mano. Los libros Cestdn
casi al dfa. Estdn con la hora y hasta con el minuto. Y asi es evidente. Los pagos
que un momento antes se han hecho. el dinero que acaba de entrar, todo se
anota enseguida’7°.

Volvimos a ver los planos. los modelos de los coches y los sistemas propuestos
para la electrificacion del tranvia, asi como los juiciosos estudios entregados por
don Arturo de Castro para la incorporacion de un sistema de traccion a gasolina
soportado en los autobuses Reo. asuntos que ya habian sido tratados por la
junta administradora. que era proclive a cambiar el anticuado sistema de mulas
por un sistema concordante con el progreso y engrandecimiento de esta hermo-
sa ciudad.

De una manera general se tratd el tema, que compete al alcalde municipal. de
organizar el trafico, en especial en los puntos de la ciudad en los que tranvias,
autobuses, coches, guacales y carretas se entremezclan con los peatones que no
pueden circular por los andenes desnivelados. Todos coincidieron en que los jefes
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74. EINuevo Diarto.siabado 1o de

|lll|ﬂ de 1920

75. EI Nuevo Diario. “Una visita
a la Administracion del Tran
via™. sabado 1o de julio de

1920

76. Ibidem

Digitalizado por la Biblioteca Luis Angel Arango del Banco de la Republica, Colombia.



Digitalizado por la Biblioteca Luis Angel Arango del Banco de la Republica, Colombia.



Digitalizado por la Biblioteca Luis Angel Arango del Banco de la Republica, Colombia.





