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rnque Olava Herrera, Gustavo Ro-
las Pimilla. Altonso Lopez Pumarejo.
Rube¢n Predrahita Arango. Laurea-
no Gomez. Ratacel Reves. Eduardo
Santos). ex ministros de Estado
(Gabriel Turbav, Luis Carlos Ga-
lan). politicos (Gilberto Alzate
Avendano. Rafael Uribe Uribe).
opositores al régimen (Carlos Pi-
zarro Lecongomez, Jaime Pardo
[.cal. Gilberto Vieira), sindicalistas
(Jos¢ Raquel Mercado). militares
(Ansclmo Pineda. Guillermo Quin-
tero Calderon. Prospero Pinzon),
escritores ¢ intelectuales (Ezequiel
Rojas. Lazaro Maria Pérez. Miguel
Antonio Caro. Victor M. Londono.
Soledad Acosta de Samper. Rafael
Pombo. José Maria Samper. José
Asuncion Silva. Rufino Cuervo).
empresarios (familia Michelsen. fa-
milia de Pedro A. Lopez. Carlos
Largacha. Leo Sigtried Kopp) v ar-
tistas (Epifanio Garay. Ricardo
Rendon).

En esta recuperada ciudad de
muertos ilustres. se encuentran en
cada domicilhio funerario esculturas

¢n bronce v marmol. entre las que
sobresale la debida al florentino
Pietro Costa, en la tumba de Eze-
quiel Rojas, y la de Leo Kopp. de
supuestos poderes milagrosos segun
creencia popular. También es fre-
cuente encontrar mausoleos con te-
chos goticos y neogdticos. fachadas
neoclasicas. pedestales rematados en
cruces de diverso estilo. sarcéfagos
decorados y coronados. verjas. fuen-
tes, frisos, relieves. pebeteros. jarro-
nes. bustos del finado. pilastras de
diverso orden o sencillas ldapidas.
todo lo cual constituye un amplio
conjunto de interés para estudiar la
iconografia funeraria colombiana de
las clases altas a lo largo de mas de
una centuria.

Ademas de la excelente docu-
mentacion y bien cuidada prosa. la
publicacion se destaca por su calidad

I

cditorial. elegante v sin extravagan-
clas. Numerosas fotografias impre-
sas en duotono. planos de la elipse
donde se ubican los mausoleos con-
siderados. varios grabados del Papel
Periodico Tlustrado v una diagra-
macion oportuna v de buen gusto,
lo convierten en un documento ver-
daderamente excepcional en su gé-
nero. v sin duda hace honor al cui-
dado con que Alberto Urdaneta. en
las paginas del Papel Periodico Ilus-
trado. se ocupo de resenar el mismo
lugar hace mas de un siglo.

Cabe recordar, ante esta guia de
héroes y tumbas. que en algin pun-
to del Cementerio Central, entre
marmoles y bronces ahora historia-
dos, que recuerdan a prohombres v
familias distinguidas. yace sepulta-
do en la tierra, a tres metros de pro-
fundidad y sin ninguna senal de
identificacion, el pintor Francisco
Antonio Cano. cuyva ultima volun-
tad en 1935 fue desaparecer sin de-
jar ningun rastro visible de su en-
tonces agobiada humanidad.

SANTIAGO
LoNDONO VELEZ

Reconfortante historia
de las luchas laborales
en los puertos

del Caribe colombiano

Puertos, sociedad y conflicto

en el Caribe colombiano, 1850-1930
Sergio Paolo Solano de las Aguas
Observatorio del Caribe Colombiano,
Ministerio de Cultura, Universidad de
Cartagena. Bogota, 2003, 116 pags.

En la produccion historiografica
colombiana de los tultimos afos es
notable el abandono de la historia
social, siendo impulsado. en su lu-
gar, cierto tipo de historia cultural,
pretendidamente despolitizada y
contrapuesta a las explicaciones
globales. Esa version de la historia
cultural nos propone estudiar la
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recalidad de manera fragmentaria,
en la corta duracion v abjurando de
la posibilidad de comprender los
nexos existentes entre las cuestio-
nes economicas, sociales, politicas,
ideologicas v culturales. Ante el
abandono de la historia social se ha
impuesto una historia cultural de
tipo light. generada desde la aca-
demia universitaria para consumo
de damas rosas v que muy poco
aporta a la comprension de los
grandes problemas de la sociedad
colombiana.

En este contexto resulta muy re-
confortante la aparicion de un texto
como el de Solano de las Aguas, en
el que. reivindicando la historia so-
cial, se reconstruye un problema
central para la comprension de nues-
tro pasado inmediato, como es el
relacionado con los puertos de la
costa atlantica desde la segunda mi-
tad del siglo XIX hasta las tres pri-
meras décadas del siglo XX. Para
estudiar este problema, su autor re-
coge criticamente los aportes de la
historia social inglesa (en autores
como Edward Thompson, Eric
Hobsbawm y Raphael Samuel), asi
como en ciertos autores de la Escue-
la de los Anales, principalmente
Ferdinand Braudel. Apoyandose,
entre otros, en los historiadores
mencionados, el autor senala que su
libro “representa un esfuerzo por
aproximarnos a una ‘mirada desde
abajo’ que nos permita conocer el
mundo de las experiencias y expec-
tativas tradicionales y de las innova-
ciones sociales y culturales desde el
cual los trabajadores portuarios se
representaron su rol dentro de la
sociedad y justificaron sus protestas
sociales™ (pag. xi1). Con esto se bus-
ca estudiar la configuracion de la cla-
se obrera de la costa atlantica aten-
diendo a sus propias tradiciones
socliales y culturales. Este enfoque,
que a nuestra manera hemos inten-
tado desarrollar en Gente muy rebel-
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de', apunta a considerar el caracter
complejo, contradictorio v no lineal
de la formacién de importantes ca-
pas del proletariado colombiano al
despuntar el siglo XX. Para eso. se
destaca la relacion entre la forma-
cion de las clases modernas de la so-
ciedad colombiana. y la clase obre-
ra es una de ellas, con los conflictos
sociales que emergen durante su
constitucion. En ese analisis, el
conflicto se constituye en un aspec-
to destacado de la vida social y no
en algo ajeno a su desarrollo histé-
rico, por dos razones: “primero, por-
que la creacion de una cultura de to-
lerancia y respeto exige incorporar
entre sus supuestos mas elementa-
les la aceptacion del conflicto social
como parte integrante de la vida de
las sociedades modernas... Segundo.
porque en razon de una mejor com-
prension de la moderna sociedad
costena. la reflexion sobre la cons-
truccion de las clases sociales exige
darle un tratamiento de primer or-
den a los conflictos que suscitaron
los procesos de proletarizacion de la
mano de obra” (pag. xiii). En otros
términos, la configuracion de los tra-
bajadores portuarios en la costa ca-
ribe colombiana se encuentra atra-
vesada por el choque entre el control
y la subordinacién, ejercido por los
empresarios capitalistas, y sus pro-
pias tradiciones culturales, regidas
por una l6gica completamente dis-
tinta de la del naciente mercado la-
boral capitalista. En ese sentido. esas
tradiciones originan diversos meca-
nismos de resistencia a la proleta-
rizacién, los cuales son estudiados en
el libro, particularmente en su ulti-
mo capitulo.

Para desarrollar sus planteamien-
tos, el autor estructura seis capitu-
los. En el primer capitulo, “El puer-
to, espacio polifuncional™, se recrea
la palpitante vida cotidiana en los
puertos costefos, destacando que en
esos lugares se desplegaba una in-
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tensa actividad productiva. social.
cultural v simbolica. Para estudiar
€sa apasionante realidad. el autor
acuna la categoria de “cultura por-
tuaria”. una cultura mestiza en la
cual convergen diversos elementos
soclo-raciales. geogrificos. cultura-
les y productivos que adquieren una
fisonomia propia en el medio por-
tuario v ribereno de la costa atlanti-
ca. Se destacan las subculturas labo-
rales de marineros v gentes de las mas
diversas procedencias. que de forma
autonoma y espontanea recrean len-
guajes, simbolos, conocimientos. cos-
tumbres. rituales, leyendas. chistes y
supersticiones. Ademas, teniendo en
cuenta las condiciones en que se
configura, se puede decir que esta cul-
tura portuaria era “iconoclasta. mun-
dana e innovadora. si se le compara
con el 1deal catolico de la sociedad™
(pag. 8). Ahora bien: es interesante
resaltar que al autor relaciona muy
convincentemente las caracteristi-
cas de la cultura portuaria con la
geografia de la protesta, destacan-
do el papel seminal que desempe-
naron las luchas de los trabajado-
res portuarios en la conformacion
del proletariado colombiano. lo que
estaba alimentado por las influen-
cias ideologicas, politicas y cultura-
les que llegaban a los puertos, lo
que, entre otras cosas, no ha sido
exclusivo de Colombia sino que re-
producia experiencias similares de
otros lugares del mundo en donde
los puertos se convirtieron en el
epicentro de las primeras luchas
contra el naciente capitalismo.
Pero ademas, como el autor tam-
bi€n lo destaca. los trabajadores del
transporte se convirtieron en una
significativa fuerza laboral en la
medida en que desarrollaban una
actividad esencial para el funciona-
miento del capitalismo, lo cual les
conferia una importancia estratégi-
ca. pues una huelga o una protesta
inmediatamente repercutia sobre
toda la actividad economica y sobre
buena parte del territorio colombia-
no. De esta forma, se establece una
relacion directa entre la importancia
economica del naciente sistema de
transportes, en el que descollaban los
puertos costeros y los riberenos del

rio Magdalena. con la emergente cul-
tura portuaria. vinculando las condi-
ciones materiales de vida y de traba-
JO a la subjetividad de los individuos
v sectores que en ella intervenian.

3 BRADRURAY, Wi LM

En los capitulos dos y tres, respec-
tivamente se estudia a los braceros
v los tripulantes. constituyéndose,
que se sepa, en el primer intento sis-
tematico de la historiografia colom-
biana de analizar seriamente v con
profundidad este aspecto. Porque en
general hasta ahora, en los diversos
estudios sobre la clase obrera colom-
biana y sus luchas, se senalaba el
papel desempenado por los trabaja-
dores de los puertos y de los trans-
portes, pero no existia una descrip-
cion, andlisis y recopilacion de
fuentes tan sistematico v organiza-
do como el que se presenta en la
obra que estamos resenando.

En cuanto a los braceros, que
desempenaban la labor aparente-
mente mas simple desde el punto de
vista de su cualificacion, se destaca
que procedian de diversos sectores
geograficos, por lo general proximos
a los puertos, que fueron llegando
en sucesivas oleadas migratorias. Su
labor, ruda y prolongada, no conta-
ba con ningtin tipo de proteccion la-
boral, por lo que al cabo de unos
cuantos anos se apreciaba en el cuer-
po de esos vigorosos hombres el ri-
gor del esfuerzo fisico realizado. Es
notable el andlisis de las cuadrillas
de braceros como un mecanismo no
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solo de organizacion autonoma de
los trabajadores para reahzar de for-
ma colectiva labores engorrosas sino
tambicn para negociar de una ma-
nera mas adecuada con los empre-
sarios v mantener el empleo v dierto
nivel de salarios. En ese proceso. los
braceros van forjando una identidad
social que los distingue de otros tra-
bajadores. v eso se “debio tanto al
crecimiento de la economia portua-
ria v transportadora. como a los
conflictos por razones economicas v
por las formas de contratacion y de
control del mercado laboral™ (pag.
29). Este analisis recupera la vision
de Edward Thompson. para quien
la existencia objetiva de la clase no
¢s lo fundamental. pues es mas im-
portante la forma como ¢n el proce-
so de lucha se adquiere conciencia
de su existencia; asimismo, se retoma
la nocion del autor inglés sobre la
“economia moral de la multitud™
para resaltar que la identidad de los
braceros se forjo reivindicando unas
tradiciones ancladas en el trabajo co-
lectivo v en el bien comiun.

En cuanto a los tripulantes. se
destaca que, siendo mas reducidos
en numero que los braceros, tienen
tambi€n un origen muy diverso. pero
provienen en lo fundamental de las
gentes que viven a la orilla de los
grandes rios. Muchos de los tripulan-
tes de las embarcaciones de vapor
que surcaban el Magdalena habian
sido bogas anteriormente. Por esta
razon. el autor se detiene a analizar
a los bogas, sus formas laborales. sus
comportamientos, sus tradiciones y
costumbres, su lenguaje. sus canti-
cos y su diversa manera de percibir
su trabajo. Pero, con el tiempo, los
tripulantes empezaron a asumir su
propiaidentidad y a diferenciarse de
los bogas, lo que estuvo determina-

do por los pardmetros laborales que

fue asumiendo su oficio. entre los

cuales se destacaban: disciplina v

control de su tiempo en los barcos:

control del tiempo en los puertos: el
- salario que recibian era pagado por
la oficialidad de los vapores v no di-
rectamente por los pasajeros. “En la
diferenciacion del tripulante del
' boga influyeron factores como la
modernizacion de las companias
navieras. la influencia de ideologias
radicales entre los trabajadores |...].
las presiones ejercidas por el Esta-
do v el empeno de algunos sectores
de artesanos v obreros esforzados en
mejorar la imagen de los sectores
populares para contrarrestar la vi-
s10n despectiva que sobre éstos te-
nia la elite del pais™ (pag. 46). Hay
que destacar que en este capitulo
se efectua un interesante analisis so-
bre el significado historico del tér-
mino boga, apelativo despectivo
para referirse a aquellos que se en-
contraban en los champanes v que
empezo a ser abandonado por los
tripulantes de los vapores como par-
te de ese proceso de identificacion
social. de dignificacion de su profe-
sion y de reconocimiento de su tra-
bajo por parte del resto de la socie-
dad de los puertos.

En los capitulos cuarto y quinto
se analizan otros dos sectores en la
jerarquia social y laboral: la oficiali-
dad y los mecanicos. Acudiendo a la
categoria de subcultura laboral. el
autor se detienc a estudiar con de-
talle las caracteristicas que asumen
los dos sectores mencionados. En el
caso de la oficialidad destaca la for-
ma como adquieren prestigio y re-
conocimiento por parte de las elites
dominantes los capitanes, destacan-
do los aspectos legales que regulan
esta actividad. los requisitos que se
debian cumplir para llegar a ser ca-
pitan, las jerarquias internas de la
oficialidad, asi como los comporta-
mientos, actitudes y patrones domi-
nantes que asume. Pero también se
destaca que esa elitizacion de los
oficiales no fue eterna, pues en la
década de 1920 es notorio un proce-
so de proletarizacion de estos secto-
res, en la medida en que el capitalis-
mo penetra en el sistema fluvial de
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transportes, implementando una di-
vision del trabajo entre la propiedad
v ¢l mando e impulsando nuevas for-
mas de control y subordinacion de
todos los oficios.

El mundo laboral de los puertos
quedaria incompleto si no se consi-
derara a los mecdnicos. Estos surgie-
ron como una profesion manual im-
prescindible para el funcionamiento
de la economia portuaria. Dado el
desprecio por las artes manuales en
todo el pais, los primeros mecanicos
aparecen de manera espontdnea,
aprendiendo de su propia experien-
cia, basada en el método empirico del
ensayo-error. Sin embargo, como el
oficio de mecdnico, a diferencia de la
mayor parte del trabajo artesanal,
requeria de algunos conocimientos
teoricos, como las matematicas, en su
configuracion confluyeron conoci-
mientos, experiencias y culturas de
trabajadores de diversas profesiones
v procedencias geograficas, tanto de
Colombia como de otros paises.

Para concluir el andlisis, el libro se
cierra con un breve capitulo sobre la
proletarizacion de los oficios, resal-
tando que en la década de 1920 to-
dos los grupos sociales de la econo-
mia portuaria, incluyendo a los
oficiales, conocieron un proceso de
proletarizacion, lo cual fue resultado
del mayor control que empezaron a
ejercer sobre todas las actividades
laborales tanto los empresarios como
el gobierno central. A medida, en-
tonces, que los diversos grupos de
trabajadores perdian autonomia y
control sobre su propio tiempo, la
proletarizacion se impuso como for-
ma de subordinarlos a la légica ca-
pitalista. Por supuesto que este pro-
ceso no se presento de un dia para
otro, y tampoco sin resistencia,
puesto que los trabajadores de los
diversos oficios lucharon por pre-
servar su independencia y mante-
ner sus propias tradiciones y valo-
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res, y. cuando la proletarizacion era
un hecho. asumieron mediante la
lucha nuevas formas de identidad
buscando mejores condiciones la-
borales, reconocimiento y respeto
por parte de los empresarios capi-
talistas del transporte.

Infortunadamente, el tema rela-
cionado con los conflictos sociales
propiamente dichos no es estudiado
a fondo por Solano de las Aguas,
pues solamente se limita a bosque-
jarlo. Al respecto, se nota la ausen-
cia del estudio sistematico de las lu-
chas de los diversos sectores sociales
(braceros, tripulantes, mecanicos),
de sus influencias ideolégicas y poli-
ticas, de sus mecanismos organi-
zativos y de resistencia, de las gran-
des huelgas que se presentaron en
los puertos de la costa, y de los ele-
mentos simbdlicos presentes en las
reivindicaciones que se agitaron du-
rante las décadas de 1910 y 1920 en
las luchas que alli se libraron.

Salvo esta carencia, por lo demas
el libro esta muy bien escrito, apre-
ciandose un tratamiento muy fino de
las diversas cuestiones consideradas.
También se nota una lectura cuida-
dosa de las fuentes secundarias y teo-
ricas existentes sobre esos temas.
Adicionalmente, en la investigacion
se efectud una consulta sistematica
y rigurosa de un amplio cimulo de
fuentes primarias, entre las que so-
bresalen memorias de viajeros, li-
bros de la época, periodicos y croni-
cas. En sintesis, ¢l libro comentado
se constituye en un aporte significa-
tivo para el conocimiento de un ol-
vidado aspecto de la historia colom-
biana y que cae muy bien en estos

tiempos de indigencia Investigativa,
cuando los historiadores —para usar
un simil de la tematica del libro—
se¢ han extraviado en el insondable
mar de las modas de la historia cul-
tural v del giro lingiiistico. Lamen-
tablemente. una investigacion de
tanta calidad habria merecido un li-
bro mejor editado. sin ese formato
tipo revista. inaprensible e inma-
nejable. tan poco atractivo para el
lector.

VEGA CANTOR
Profesor titular,
Umiversidad Pedagogica Nacional

RENAN

1. Cf. Rendn Vega Cantor. Gente muy re-
belde. Protesta popular v modernizacion
capitalista en Colombia 1909-1929. Bo-
gota. Ediciones Pensamiento Critico,
cuatro tomos. 2002,

Desabridas cronicas
sobre curas y militares

La rebelion de las provincias.
Relatos sobre la Revolucion

de los Conventillos

y la Guerra de los Supremos
Alvaro Ponce Muriel

Intermedio Editores. Bogota, 2003,
270 pags.

La guerra ha sido una constante de
la historia colombiana de los siglos
XIX'y XX, como se evidencia con el
recuento de los cruentos conflictos
civiles que asolaron al pais desde el
periodo de la “Patria boba™ hasta la
guerra de los Mil Dias (1899-1902).
asi como de las sucesivas oleadas de
violencia que desde mediados de la
década de 1940 han ensangrentado
gran parte del actual territorio na-
cional. Teniendo en cuenta el tras-
fondo bélico de nuestra historia, la
investigacion social tiene ante si un
inmenso laboratorio de problemas
para examinar las razones de larga
duracion que explican su proyeccion
hasta el dia de hoy. Sin embargo. la
moderna historiografia colombiana
ha privilegiado el estudio de la vio-
lencia de los ultimos sesenta anos.
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descuidando el analisis de las guerras
civiles del siglo XIX. En efecto. so-
bre las nueve guerras civiles gene-
rales de ese siglo. asi como sobre los
innumerables levantamientos loca-
les v regionales. existen muy pocos
estudios, tal vez con la excepcion de
la guerra de los Mil Dias. que mere-
C10 clerta atencidn recientemente
con motivo de su primer centenario.

Esta carencia historiogratica pone
de manifiesto la importancia de los
estudios relacionados con nuestras
guerras civiles, con mads veras en un
momento en que el actual presiden-
te de la republica sostiene sin nin-
gun rubor que aqui y ahora no exis-
te un conflicto interno y que. mucho
menos. esta relacionado con proble-
mas historicos nunca resueltos
(como el monopolio terrateniente
del suelo. para mencionar el mds
evidente). El estudio historico con
profundidad de nuestras guerras ci-
viles deberia servir para pensar en
los problemas de nuestro tiempo con
una perspectiva amplia e inscrita en
el ambito de situaciones politicas.
economicas. sociales y territoriales
que. guardando las debidas propor-
ciones historicas, deben tener algu-
na relacion con lo que acontece en
la actualidad, lo que deberia ayudar
a superar las posturas mesidnicas
que suponen que la historia empie-
za de cero y que antes del “reden-
tor™ de turno no ha existido algo dig-
no de ser tenido en cuenta que haya
originado los problemas del presen-
te y que contribuya a explicarlos y a
entenderlos.

Esto no quiere decir tampoco que
se deba incurrir en anacronismos
para proyectar en ¢l pasado los pro-
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